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Depositi chimici a Genova,
pesano le limitazioni
all’attracco delle navi con gli
infiammabili

Genova, scontro istituzionale dopo la delibera approvata dal
Comitato Il sindaco rimane in silenzio. Perplessita della
Capitaneria di porto

ALBERTO QUARATTIo01 GENNAIO 2022

Genova - L’esito del Comitato di gestione del porto di Genova sul
trasferimento dei depositi chimici da Multedo alle banchine di
Sampierdarena fa ancora discutere gli ambienti portuali. Sulle chat,
insieme agli auguri di Capodanno, & stato un via vai di commenti,
perché il passaggio formale del 30 dicembre ha riservato non pochi colpi
di scena,

In attesa di sapere cosa fara il Consiglio di Stato, se cioe approvera o
meno I'adeguamento tecnico-funzionale che deve consentire la
movimentazione a Ponte Somalia dei prodotti chimici (oggi la banchina
e riservata alle Autostrade del mare, quindi ai traghetti merci), fa ancora
discutere la scelta del rappresentante del Comune, principale
sostenitore del trasloco dei depositi, di astenersi e non votare a favore,
come i piu si aspettavano.

Le motivazioni di Giorgio Carozzi - I'astensione tiene conto dei problemi
ancora aperti su questo tema in attesa di una delibera migliorativa, il
fatto che il rappresentante aveva chiesto di valutare come collocazione
anche altre zone del porto, come Calata Canzio - effettivamente non si
sovrappongono a quelle di Marco Bucci, sostenitore del trasferimento a
Sampierdarena, che sul Comitato non si € ancora espresso
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pubblicamente. | maligni parlano di un sindaco contrariato, ma allo stato
attuale non c’é riscontro che sia in rotta con il suo rappresentante in
porto.

PUBBLICITA

Non e passato sotto traccia nemmeno il voto in Consultiva del
presidente del porto, Paolo Emilio Signorini. Come dice il nome, la
commissione e un organo consultivo, convocato quando I’Authority
deve decidere su temi come operazioni e servizi specialistici portuali,
oppure sull’'organizzazione del lavoro. Mai prima d’ora, un presidente
aveva votato in maniera opposta alle indicazioni della Consultiva, che
nel caso dei depositi si € espressa negativamente. Signorini al contrario
ha votato a favore, e questo e stato vissuto da molti come uno sgarbo
istituzionale, benché il numero uno del porto non abbia mai fatto mistero
di voler chiudere la partita, sostenendo I'operazione Sampierdarena.

Il terzo tema politicamente perturbante € quello legato alla navigazione:
I'astensione del’ammiraglio Sergio Liardo in Comitato di gestione &
significativa. Il principale motivo € dato dal fatto che allo stato attuale
I'ordinanza 32 emessa nel 2001 dalla Capitaneria di Genova vincola al
solo porto di Multedo 'approdo di navi cariche di prodotti petrolchimici
infammabili al di sotto dei 61 gradi. Ormeggi che la Guardia costiera
puo inoltre valutare caso per caso. E chiaro che se i depositi saranno
trasferiti a Sampierdarena, I'ordinanza andra rivista, ma questo non si
puo fare finché il progetto rimane un’ipotesi.

E il tema della navigazione é planato anche sul tavolo della Consultiva,
precisamente mezz’ora dopo che la riunione era cominciata, sotto forma
di due lettere, una di Assarmatori (il consesso armatoriale piu
rappresentativa a Genova, ecco perché in Commissione c’'é I'associato
Matteo Catani) e I'altra di Confitarma. Tema, ancora I'ordinanza 32.
Nella lettera di Assarmatori si ipotizza che in caso di spostamento dei
depositi a Sampierdarena, certamente il traffico rischierebbe di essere
rallentato visto che ci sarebbero prescrizioni sulla manovra delle navi
con prodotti petrolchimici, cosa che tra I'altro poco si concilia con la
costruzione della nuova diga foranea, che invece dovrebbe garantire un
aumento delle movimentazioni, e quindi pure del traffico marittimo in
porto. Il voto favorevole degli armatori stride con il tono della lettera. Non
solo, ma in queste ore si sono ovviamente sprecate le speculazioni sul
fatto che I'armatore danneggiato dall’eventuale trasloco dei depositi



chimici sia Grimaldi, che perderebbe una banchina per far arrivare le
sue navi, ha piu volte espresso fortissima contrarieta al progetto, ed &
soprattutto diretto concorrente delle compagnie genovesi. Da ambienti
armatoriali si spiega invece che il voto € si favorevole, ma perché é
I'avvio di una valutazione per un eventuale trasferimento alla luce di
tutte le osservazioni fatte in Consultiva (a partire proprio da quelle
tecniche-nautiche e operative) e motivata dalla necessita di impegnare
entro il 15 gennaio i 30 milioni previsti dal decreto Genova per finanziare
il trasferimento dei depositi, che altrimenti rischiavano di tornare allo
Stato.

In questo difficile incastro, piu lineari risultano le posizioni di Regione e
sindacati. Il rappresentante Andrea La Mattina, vista la prima versione
della delibera, era dell’idea di non votare a favore. | paletti sul’'impegno
di spesa dei 30 milioni interamente a favore delle misure di sicurezza
sono stati il principale motivo che lo ha spinto a votare si. Altrettanto
netta invece la contrarieta dei sindacati (Massimo Rossi della Fit Cisl,
Enrico Poggi della Filt Cgil e Duilio Falvo della Uiltrasporti, oltre ali
rappresentanti di Culmv, dipendenti dei terminalisti e dell’Autorita
portuale: sei voti in tutto, diventati cinque perché la rappresentante
dell’Adsp era assente): i depositi chimici a Ponte Somalia ridurrebbero
del 30% I'accosto delle navi, e toglierebbero traffico alle Autostrade del
mare in favore di un’attivita meno work intensive.

Molti infine si interrogano sull’opportunita del voto favorevole in Comitato
dato da Rino Canavese, manager di Gavio, cioe il gruppo che ha la
concessione su Ponte Somalia: in caso ravvisi un conflitto di interessi,
un componente del board puo anche decidere di non votare.
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sferimento dei de-

positi chimici da Multedo al-
le banchine di Sampierdare-
nafaancoradiscutere gliam-
bienti portuali. Sulle chat, in-
siemeagli auguridi Capodan-
no, é stato un via vai di com-
menti, perchéil passaggio for-
maledel 30 dicembre hariser-
vatononpochi colpidiscena.
In attesadisapere cosa fara

il Consiglio di Stato, se cioé
approvera o meno 'adegua-
mento  tecnico-funzionale
che deve consentire la movi-

mentazione a Ponte Somalia
dei prodotti chimici (oggi la
banchina ¢ riservata alle Au-
tostrade del mare, quindi ai
traghetti merci), faancoradi-
scutere la scelta del rappre-
sentante del Comune, princi-
pale sostenitore del trasloco
dei depositi, di astenersi e
non votare a favore, come i
piusiaspettavano.

Le motivazioni di Giorgio
Carozzi - 'astensione tiene
conto dei problemi ancora
aperti su questo tema in atte-
sa diuna delibera migliorati-
va, il fatto che il rappresen-
tante aveva chiesto di valuta-
re come collocazione anche
altrezone del porto, come Ca-
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unsindaco contrariato, maal-
lostato attuale non c’é riscon-
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Non & passato sotto traccia
nemmeno il voto in Consulti-
va del presidente del porto,
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convocato quando 'Authori-
ty deve decidere su temi co-
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cialistici portuali, oppure
sull'organizzazione del lavo-
ro. Mai prima d’ora, un presi-
dente aveva votato in manie-
ra opposta alle indicazioni
della Consultiva, chenel caso
dei depositi si & espressa ne-
gativamente. Signorini al
contrario ha votato a favore,
e questo & stato vissuto da
molti come uno sgarbo istitu-
zionale, benché il numero
uno del porto non abbia mai
fatto mistero divoler chiude-
re la partita, sostenendo 'o-
perazione Sampierdarena.

Ilterzo tema politicamente
perturbante & quello legato
alla navigazione: l'astensio-
ne dellammiraglio Sergio
Liardo in Comitato di gestio-
ne é significativa. Il principa-
le motivo & dato dal fatto che
allo stato attuale 'ordinanza
32 emessa nel 2001 dalla Ca-
pitaneria di Genova vincola
al solo porto di Multedo I’ap-
prodo di navi cariche di pro-
dotti petrolchimici infiamma-
bili al disotto dei 61 gradi. Or-
meggi che la Guardia costie-
ra puo inoltre valutare caso
per caso. E chiaro che se i de-
positi saranno trasferiti a
Sampierdarena, l'ordinanza
andra rivista, ma questo non
si puo fare finché il progetto
rimaneun’ipotesi.

Eil temadella navigazione
éplanatoanche sul tavolo del-
la Consultiva, precisamente
mezz’ora dopo che la riunio-
ne era comingciata, sotto for-
ma di due lettere, una di As-
sarmatori (il consesso arma-

| VOTI

toriale pilt rappresentativa a
Genova, ecco perché in Com-
missione c’é associato Mat-
teo Catani) e l'altra di Confi-
tarma. Tema, ancora l'ordi-
nanza 32. Nella lettera di As-
sarmatorisiipotizzachein ca-
sodispostamento dei deposi-
ti a Sampierdarena, certa-
mente il traffico rischierebbe
di essere rallentato visto che
ci sarebbero prescrizioni sul-
lamanovradelle navicon pro-
dotti petrolchimici, cosa che
tra l'altro poco si concilia con
lacostruzione dellanuovadi-
ga foranea, che invece do-
vrebbe garantire un aumen-
to delle movimentazioni, e
quindi puredel traffico marit-
timo in porto. Il voto favore-
vole degli armatori stride con
iltonodellalettera. Nonsolo,
main queste ore sisonoovvia-
mentesprecate le speculazio-

ni sul fatto che larmatore
danneggiato dall’eventuale
trasloco dei depositi chimici
sia Grimaldi, che perderebbe
unabanchina per far arrivare
le sue navi, ha piu volte
espresso fortissima contrarie-
ta al progetto, ed & soprattut-
to diretto concorrente delle
compagnie genovesi. Da am-
bienti armatorialisispiegain-
vece che il voto & si favorevo-
le, ma perché & I'avvio di una
valutazione per un eventuale
trasferimento alla luce di tut-
tele osservazioni fatte in Con-
sultiva (a partire proprio da
quelle tecniche-nautiche e
operative) e motivata dalla
necessita di impegnare entro

i1 15 gennaioi 30 milioni pre-
visti dal decreto Genova per
finanziare il trasferimento
deidepositi, che altrimentiri-
schiavano di tornare allo Sta-
to.

In questo difficile incastro,
pitt lineari risultano le posi-
zioni di Regione e sindacati.
Il rappresentante Andrea La
Mattina, vistala prima versio-
ne della delibera, era dell’i-
dea di non votare a favore, I
paletti sull'impegno di spesa
dei 30 milioni interamente a
favore delle misure disicurez-
za sono stati il principale mo-

i Iah it +
tivo che lo ha spinto a votare

si. Altrettanto netta invece la
contrarietd dei sindacati
(Massimo Rossi dellaFit Cisl,
Enrico Poggi della Filt Cgil e
Duilio Falvo della Uiltraspor-
ti, oltre ai rappresentanti di
Culmv, dipendenti dei termi-
nalisti e del’Autorita portua-
le: sei voti in tutto, diventati
cinque perché la rappresen-
tante del’Adsp era assente):
idepositi chimici a Ponte So-
malia ridurrebbero del 30%
Paccosto delle navi, e toglie-
rebberotraffico alle Autostra-
de del mare in favore di un’at-
tivitameno work intensive.
Molti infine si interrogano
sullopportunita del voto fa-
vorevole in Comitato dato da
Rino Canavese, manager di
Gavio, cioe il gruppo che ha
la concessione su Ponte So-
malia: in caso ravvisi un con-
flitto di interessi, un compo-
nente delboard pudanche de-
cidere dinon votare, —
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Il voto nel Comitato di gestione Il voto nella Commissione Consultiva
Autorita di sistema Autorita di sistema Favorevole
portuale del Mar Ligure Eavorevole del Mar Ligure Occidentale
Sl | Lavoratori del porto Contrari*
Direzione Marittima )
della Liguria Astenuto | Terminalisti Contrario
Comune e | Spedizionieri Astenuto
Citta Metropolitana Astenuto
di Genova | Industriali Astenuto
Regione Favorevole | Armatori Favorevole
Liguria
| Autotrasportatori Favorevole
Comune Favorevole
di Savona | Agenti marittimi Assente
*| rappresentanti dei lavoratori in consultiva sono 6: nella seduta del 30/12/2021 i voti sono 5 perché un componente era assente  L'EGO - HUB



L'area di Ponte Somalia dove dovrebbero sorgere i nuovi depositi chimici
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PRIMATO ITALIANO, DALLE MERCI Al TRAGHETTI

vengono dall’Italia

I nuovi Signori del mare

Raoul de Forcade e Carlo Marroni —alle pagine 12 e13

Dalle merci ai traghetti,
i Signori del Mare
oggi parlano l'italiano

I protagonisti, Aponte ¢ il secondo contribuente svizzero, Grimaldi ha 100
navi e 16 terminal portuali nel mondo, dAmico ¢ tra i leader globali del cargo

Carlo Marroni

ntempo, lontano, isignori
del mare erano discreti,
quasi invisibili. Certo, i
greci(e unitaliano di Na-
poli, caso unico) facevano
eccezione, con i loro matrimoni da
prima pagina e le feste in Costa Az-
zurra annegate nello champagne. I
tempi cambiano, ma non troppo. Di
Gianluigi Aponte, il “Comandante”
dellaMsc, le interviste sonorareele
foto solo ufficiali, eppure ¢ il secondo
contribuente svizzero nonostante sia
originario di Sant'Agnello, terradiar-
matori da sempre. OggiI'Ttalia conta
una flotta armatoriale di prima gran-
dezza, elamaggioranza delle princi-
pali societa & ancora saldamente in
mano alle famiglie d'origine, segno di
una continuita e di tradizione difficil-
mente riscontrabile in altri comparti.
Inomichesaltanosubitointestaalla
classificasono due: Grimaldi e d’Ami-
¢0.Manaturalmente non sonoisoli.
I Grimaldi, gruppo fondato nel-
I'immediato dopoguerra e con sede
principale a Napoli, controllano di-
verse compagnie di navigazione, sia
neitraghetti per il trasporto passeg-
geriche nelle merci, ed € uno dei pro-
tagonisti delle Autostrade del Mare.
In particolare sono attivi nell’arma-
mento con navi roll-on/roll-off, in
pratica per trasportare mezzi con le
ruote: infatti fornisce ai principali
produttori di auto servizi dilogistica
integrata al trasporto marittimo in
Europae negli Usa. Oggiha oltre 100
navi e 16 terminal portuali nel Medi-
terraneo (in particolare in Grecia, ol-
tre che P'Italia) in Nord Europa (in
particolare nei paesi scandinavi) e

Africa Occidentale, e conta1omila di-
pendenti. Alla guida del gruppoifra-
telli Gianluca ed Emanuele Grimaldi:
quest’ultimo, gia presidente di Confi-
tarma, € stato designato alla presi-
dente dell'Internationl Chamber of
Shipping (Ics). Unfiglio di Emanuele,
Guido, hafondatodirecente e presie-
de Alis, associazione dilogistica. Ma
iGrimaldisononoti,ad una nicchia di
pubblico, anche perun’altra attivita:
Eugenio € un campione internazio-
nalediequitazione, ehacontinuatoa
montare anche nel mezzo diunabat-
taglia personale contro una malattia,
sfida. che ha raccontato pubblica-
mente anche per dare fiducia nelle
cure a chi come lui ne € stato colpito.

L’altro big del settore ¢ il gruppo
d’Amico - sede a Roma - che € consi-
derato trai maggiori operatori mon-
diali nel trasporto marittimo neiset-
tori dry cargo e product tankers, e nei
servizistrumentali alle attivita di co-
rebusiness. Guidato daPaolo e Cesa-
re d’Amico, il gruppo dispone diuna
tra le pili importanti flotte di navi
portarinfuse e navi cisterna, circa
centro navi. L'origine dell’attivita di
questi signori del mare risale agli An-
ni 30: Massimino Ciro d’Amico tra-
sformal’attivita via terra di importa-
zione dilegname in un’attivita di tra-
sporti marittimi per importare le-
gname dalla Russia e dai Balcani. Alla
sua morte, lascia sette figli che nel
secondo dopoguerrafondanolaFra-
telli d’Amico Armatori. Poila trasfor-
mazione: tre fratellinel 1952 fondano
la d’Amico Societa di Navigazione a
Roma. Arriva la crescita: negli Anni
60e70l'attivita armatoriale si esten-
dealtrasportodiprodottiraffinatie
aiservizidilinea conle Americhe. E
infine nel 1998 il Gruppo acquista

Italia di Navigazione. Ma nel loro
orizzonte non c'¢ solo il mare: sia Pa-
oloche Cesare hanno dato ad azien-
de vinicole di alta fascia.

Un altro nome noto tra i signori
delmare con nome italiano & certa-
mente lalgnazio Messina. Fondata
nel1921, & stata sotto il controllo del-
lafamiglia fino a pochi anni fa: oggi
& controllata dai rami Messina e Gais
e il gruppo Msc. Alla guida i cugini
bICI&ﬁO € 1@3210 MESSID&, CDC assi-
curano la continuita familiare pur
condentro il colosso che fa capoagli
Aponte. Lasocietd, da sempre basa-
ta a Genova, occupa oltre mille di-
pendenti diretti ed ¢ molto presente
nel trasporto marittimo internazio-
naledilineatramite una flotta spe-
cializzata di navi portacontenitori
ro-ro, gestisce il Terminal portuale
Imt all’interno del porto di Genova
eunaretelogisticache operainIta-
liamaanche nei Paesi collocati sul-
F'asse nord-sud dei traffici marittimi
in cuila compagnia & marketleader.

Sempre a Genova opera la fami-
glia Gavarone, originaria di Varazze,
presente nel capoluogo ligure dal
1897, quando iniziano con tre velieri
inferro acquistati in Inghilterra. Gio-
vanni Gavarone, gia costruttore di ri-
morchiatori, ne diventa armatore, in

e
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societa conaltri, fondandonel19221a
societa Rimorchiatori Riuniti. Oggi,
inunanuovaveste, il Gruppo Rimor-
chiatori Riuniti gestiscele attivita di
rimorchio del porto di Genova, nei
principali porti Italiani ed esteri, ma
anche nell’assistenza alle piattafor-
me per 'esplorazione e la produzio-
ne petrolifera offshore e infine I'ar-
mamento e la gestione di navi
bulkcarrier. Alla guida Gregorio Ga-
varone - che controlla la societa as-
sieme alla famiglia Delle Piane - che
conle recenti acquisizionia Singapo-
re e Malesia - una flotta di 58 rimor-
chiatori - ha portatoil suo gruppo al
livello di terzo operatore mondiale
nel rimorchio portuale.

Volto e nome notissimo ¢ quello di
Vincenzo Onorato, alla guida di
Moby Lines, attiva soprattutto nelle
rotte per la Sardegna, e da qualche

dalla T3
anno della Tirrenia e Toremar, per

una flotta complessiva di oltre 60 na-
vi: orail gruppo ¢ stato riunito sotto
un’unicaholding, laOnorato Arma-
tori. Onorato ¢ particolarmente co-
nosciuto per essere stato il patron di
Mascalzone Latino, team velico fon-
dato nel 1993, che ha guidato in due
sfide perla Coppa America. Maanche
per il suo spiritobattagliero dentroil
settore, che lo ha portato anche a
scontri pubblici con i Grimaldi.

E questi sono alcuni dei signori
del mareitaliani. Maigreci, erediveri
o ideali di Onassis e Niachos, che
riempivano i rotocalchi e facevano
sognare? Ancora oggi gli armatori
della Grecia, nonostante la crisi de-
vastante del Paese di qualche anno
fa, reggono bene. Controllano il
26,5% della flotta mondiale di petro-
liere eil 15% della flotta di navi porta-
rinfuse. Non solo: I'eta media delle
unita navali greche siattesta sui9,54
anni, risultando piu bassa dell’eta
media delle unita navali a livello
mondiale che & pari a 9,87 anni.
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BUSINESS EVELA

Vincenzo Onorato € alla guida del
gruppo omonimo che controllale
societd Moby, Tirrenia e Toremar.

Oltre al business, pero, amalo sport.

PAOLO D'AMICO

Big. Gianluigi Aponte (Msc) & a destra Emanuele Grimaldi (gruppo Grimaldi)

Shipping.

E particolarmente conosciuto per
essere stato il patron di Mascalzone
Latino, team velico fondato nel 1993,
che ha guidato in due sfide perla
Coppa America.

Guida, col cugino b EMANUELE
Cesare, il gruppo Vi . GRIMALDI
armatoriale di % N @J.ﬂj Oltre a tenere le
famiglia g Aty redini della
compagnia &
presidente dell'lcs
STEFANO
MESSINA
Al vertice, coi
cugini, dell'azienda
che & stata fondata
nel 1921

MAERSK |
SEALANT |
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Le piu importanti compagnie italiane
dello shipping operano nei porti di tutto

ilmondo




