Domenica 20 maro 2022

il Giornale del Piemonte e della Liguria

W Al timone di una storica so
cleth di navigazione. Al imone
dell'associazione che dunisce
il armatord italiani e alcund fra
| ity important gruppl interma
zhonall operanti in lalia. Il pon
te di comando di Stefano Mes
sina & un punto di osservazione
privilegiato per quello che suc-
cede nel mondo del trasporti
per mare ¢ di conseguenza di
ol scossone che pud investire
Il commaerelo e gl spostament]
Internazionall. E cib che inte
ressa una nave sl riflette direr
tamente sulla vita di ogni per-
sona, sl consumi, sulla shourez
#a, sulle abitudini

Presidente, un momentac-

clo?

«Da dove partiamo? lo par
tred dal 2020, Dall'inizio della
pandemias,

Ha fermato il mondo?

wl stato sopratiutio uno
shock emotivo prima che eco
nanleo. | riflessd sul trafficl so
no statl una conseguenza. Ha
Inkzinto a rallentare o, Qual
shasi tipo i merce, 1l traflico
passeggeri & sato praticamente
azzerato. Se parliamo i 94-96%
di calo & solo perchié qualche
crochera ern glh partita prima
della pandemia e perché sul ira
ghett | camion sl imbarcavano
con gl autlstls,

Sembrava una catastrofe

destinaia a scatenare una

crisd lunghlssima.

slnvece ¢'e stata una ripresa
Inaspettatt. Che ha persino col
to di sorpresa e ha generato
un'impennata del prezals,

Pii lavaro, prezad pii ali?

«La domanda & esplosa im
provvisamente, ma c'era molta
capacith non operativa, il cosid-
detio lay up. Molte compagnie
avevano approfittato dello stop
per mandare le navi in bacino e
la capacitidella forta ers insuf
ficiente a garantire la richiesta,
l'effetto & stata un’impennata
dei noll. Anche | prezzi dei con
tenitori sono andati alle stelle.
Solo i comparto passeggeri & ri-
masto rallentatos.

Guardando al porti liguri,

non ¢ un caso se hanno ap-

pena chiuso un anno re-
cord. Ma ora la guerra ha
dato una nuova mazzaia®

«Lat guerra ha innanzitutto
colpito umanamente. Perché &
combatiuta nelle citth e contro
| civili. Un qualcosa che ls no-
stra generazione non aveva mal
vissuto, Quelle che avevamo vi
sto erano nel desertd, lontanes

Ele conseguenze le vivia-

mo direttamente anche

dal punto di vista econo-
mico?

«Pud sembrare strano, ma &
plitimpattante laspeto emoti
vo. Sul trafficl ¢f sono conse-
puenze per lexport dalla Russia
di materie prime, ma di fatto
portann a cercare approvvigio-
namentl aliernativ, ad esempio
In Qatar, in Algeria. Per quanto
riguarda | prodaoti Anit non as
sistiamo a uno rolgimento
del traffics.

Eppure sembra un terre-

muto finanziario.

«Tanto per rendere idea,
fermare gli scambl commercla-
1l marittimi con Russia e Ucral
na significa per il sistema Ligu
rha, lo stop di poco meno di un
milione ¢ mezzo di tonnellate.
Non sono cifre che portano a

L'INTERVISTA A STEFANO MESSINA presidente di Assarmatori

«Ecco perche una tazzina di caffe
puo aumentare solo di 1 centesimo»

Le conseguenze di pandemia, rincari e guerra
sut traffici e di conseguenza sui prezzi al dettaglio

Chiediamo sostegni
solo peril traffico locale:
iigoverno i ha stanziati
manon ancora pagati

Unviaggioin Sardegna
costa Somila dollari in pit

uno shilanclamenio significati-
vo. Non sara quello a provocare
contraccolpls,

Cosa sard allora?

#Certamente Faumento dei
tassi e il calo del consumi
Leconomia reale che rallenta. |
costi della gestione di una fa-
miglia condizionat dagli au
mentl. Anche il mood delle
persones.

lina guerra economica psi-

cologica?

«Anche. Questa guerra vici-
na ha sconvolto . Una fami
glia oggl magari non program-
ma una vacanza. E | maggior
costi delle bollette, del carbu
rante, portano preoccupazione
e un calo della spesa. Questo @
quello che porterd la vera con-
trazione della domanda e quin-
didel trafficis.

I carburantl sono schizeatl

alle stelle perche la guerra

tocea Paesl produttor ed
esportatori?

=L'impennata dei prodotui
petroliferi cera gid stata nel
2021. 1l prezzo del combustibi
le a basso contenuto di zolio era
gia pit che raddoppiato nel gi
ro di due mesis,

Cosa significa in termini

concreti per una nave?

«Uina nave consuma decine
di tennellate di carburante al
glarno, significa decine di mi
gliaia di dollari, o di eumw se pre
ferite, di maggiori costi. Ad
esempio il viaggio di una nostra
nave che dura B0 giorni, costa
un milione in pitis

E gquestio vuol dire che la

merce casterh di pii e ghi

aumentisi rifletteranno sui

prezzl, fino al dettaglio.

«Con percentuall diverse
Piii la merce & povera, a basso
valore aggiunto, pii Minciden
za del costo del viagygio sul prez-
ti sara altos.

Pud fare un esempio con-

crefo?

=Sari pil giustificato dai co
sti di viaggio, un sumento al
detaglio di una piastrella che
non di una tazzina di caffé. 1l
caffi: & una merce che vale mol
1o rispetio al peso che ha. | mag-
ghori costi di carburante, ad og
gl, possono valere un aumento
lorse inferiore a un centesimo
sulla tazzina da caffe-

Ma in mare, a bordo la

guerra ¢'¢? Problemi tra

marittiml russi e ucralni?

= Non ci risulta alcun proble

eudainiabordo
non vivono da nemid

E piudifficle
dare i cambio
agfiequipaggi

ma di conflittuality a2 bordo
Nessuna segnalazione dai co-
mandant di navi. Anzi, qualos
no ha proprio segnalato una
buona convivenza, anzi forte
solidarieta-.

Esistono invece problemi

per limbarco dell'equipag-

7

=[l personale ucraino rap-
presenta il 4% del crew a livello
maondiale, il 10.5% ¢ di naziona-
litd russa. Lavvicendamenio &
piir difficile, in particolare per
gli ucraini che non possono im-
barcars ora. ma si tratta di quo
iz basse, che possono essere al
IMCATIENLD SOALTUitEs

Gli armatori di cosa avreb-

bero bisogno in questa si-

tuarione di difficola?

=Le mppresentanre armato
riali non hanno la presunzione
e lambizione di poter incidere
sul mercato, sui traffici interna
zionali. E importante piutiosto
spingere sulla competitivita, po
ter contare su investimienti pub
bilici & privatis

Non chiedete Incentivi,

contributi?

=No, non per chi opera su
mercati internazionali. Pluto

che per sisemare ¢ adeguare
una banchina agli standard ri
chiesti dai traffici intermariona
B Diverso & il discorso intermos
Traffici nazionali intende?
«SL. il cabotaggio, le autostra
de del mare, | viagel a coro rag
gho. Eceo, in questo caso servo:
no sostegni diretti, perche & il
settore che ¢ il pii grande dato-
re di lavoro di personale marit
timo italiano. Penso ai grandi
operatort, ma anche a tanse pic-
cole compagnie che assicurano
quotidianamente | collegamen
ti con le isole minoris
E non ci sono sostegni?
«Con il governo Conte abbia
mo ofenuio due misure impor
tanti: una per uno sgravio del
costo ded lavor, in modo da al
linearlo a quello degli aliri Pae
si, e una relativa al contributo
per la mancata tariffazions del
trasporo passegperi. quando le
norme hanno vietato gli sposta-
mentis
Quindi 'aluto c'¢ stato?
«Abbiamo riscontrato gran-
de disponibilita e competenza
dal ministero nel fare La legge.
Peccato che non ¢ sia ancora
stalo un transito di cassa Parlia-
mo di poco meno di cento mi
Eoni, da destinare a decine di
compagnie che non hanno la
vorato per mesi »
Ve li hanno solo promessi?
«Si. Promessi e deliberati dal
governo e dal parlamentos,
Qualcuno aspettando sara
fallito?

=N, nessuno s & lermatoe per
guesto motiva, perché in maolt
casi si rana di aziende a voca
zione familiare. con forte atac
camento all'impresa e con una
dotazione patrimoniale solida-.

Neppure per far fronte agli

sto uno sform per mighiorare la
rede infrastrutturale, quello si-
Portl plia anrezzatl ad
esemploT
=1l problema & che ci voglio
no anni. Pes costruire una nave
nuova ci vuole un anno e mez-
0, per un porto 10/15 anni. An

tl servono sostegnl?
« Responsabilmente diciamo
che il momento sul trasporti in
ternazionali & favorevole. Ma
ancora una volta & diverso il di
scorso sul cabotaggio, Li servo.
no inderventi per evitare una
doppia penalizzaziones

Latransizione elogica
inmarecedatempo,
oggimanano lerisorse
industiali per andare
oltre, cosile navi
andrannoin Afiia

Doppla®

«Ci sono compagnie che af
frontano 'ioverno in rimessa,
contando sugli introit dell'esta -
te. Penso al traghetti. Oggl, se il
carburante raddoppia, questo
margine di ricavo estivo viene
meno. E saranno costreiti In
pane a ridurda, in parte a com
pensare con aumenti del bi
ghieti. E con prezel pii altl o sa-
rd magari meno richiesta di
viaggl Gih oggl un viaggio da
Genova alla Sardegna costa
50mila euro in pid al glomos

Per contro la tanto decan-

inin transizlone ecologica,

vi impone adeguamentl

tecnologicl.  proprio il

momento?

«In realth il trasporto marit
thmo é precursore el campo del
risperio ambientale. Abbiamo
da sempre norme che anticipa-
no ogni altro campo, Ben ven-
gano innovagoni, purché 'in-
dustria o fornisca | merzl. Le
tecnologie attualmente disponi-
bili e, particolarmente in lalia,
le anuali infrastrutture di pro
duzione e stoccaggio non garan-
tiscona e quantith necessarie di
carburanti green entro Je sca-
denze proposte dalla Commis-
sinne Europea nel piano Fir for
55 Anche il ricambio delle flot-
te richiede templ difficiimente
compatibili con quelli ipotizza-
ti=

(uali rischi comportereh-

be procedere col paracc-

chit

«Cambiare gi equiliberi rispet-
to alle norme dettate dall'IMO
per il rasporto globale pud por
tare la drastica riduzione della
competitivitd dei porti nariona-
li con il concreto rischio di delo-
calizzarione dei traffici a bene-
ficio dei porti del nord Africa. Ma
gid oggi una nave & sonoposia a
criteri severissimi e a controlli at-
tenti dalle autorita marittime
Non parie se non rispefia ceri
parametri. Un dato racconta me-
ghio di ogni discorso come stan-
0o le cose. In diedi annid, dal 2008
al 2018, i rraffici in mare sono au-
mentati del 40 per cenio. Nello
stesso periodo e emissioni sono
scese del 7 per cento. Quasi la
metd di viaggi in pid e inguina-
mento ridoto-

Navi plia moderne e sempre

pid grandi? 0 la corsa al gi-

gantismo s sta fermando?

= Nom i & fermata la crescita
di capacith. C¢ un coefficiente
indicativo di questa. Si calcola
dividendo l'order book, il por
tafogli ordini, per la flotta esi-
stente. E questo & per il prossi-
mo biennko ancora in doppia ci-
fra. Ci saranno ancora piu navi
nuove. Non andranno invece ad
aumentare ke dimensionds

Fiducia nel futuro da pane
degli armatori. E pii offerta di
navi, anche per rispondere alla
domanda senza far impazzire
ancora | prezz



