ECONOMIA&MARITTIMO

VENEZIA

arla, daVenezia, con
allespalleil leone ros-
so stilizzato che & -
conadi Generali. Per-
«ché suunacosae molto chia-
ro: il legame con quell'sdea
di Compagnia che lo ha por-
tatonel ruslodiamministra-
tore delegato6 annifa, dopo
2558rVi entrato tre anni pri-
ma eon la responsabilita di
Generaliltalia, si vede elori-
vendica con forza,

Eche tipadiidené? Unaso-
cieth credibile ¢ sostenibile.
=Ho appena terminate un
road show negli Stati Uniti e
sonoorgogliosodelle valuta-

GENERALI NEL MONDO

{Dove opera | Gruppo
Trieste

zioni cheho rieevuto per illa-
voro svoltes, Quindi nessun
Enaw indietro rispettoa una
inea di gestione che ha por-
tato il dividendo da 0,80 a
1,07 euro, in costante cre
taeconlimpegnoafario
reancora. Statuttoqui, nella
parola orgoglio e nella co-
struzione di valore in favere
dell'azionariato  |'impegno
con il quale Philippe Donnet
sl presentera ulF:ppunm-
mentodel 29aprile a Trieste
per lassemblea che per la pri-
ma volta dopo anni si svolge
in um clima di aspro combat-
timento fra due visioni anti-
tetiche.

Uselre vincitore da due
mandati consecutivi non
glibasta e non si sottrae al-
lin domandadel chi glielha
fatto fare?

«Non la mia carriera, non
lambizione personales ma

50

PFaesi

rnilicni di chenti

75.000

«Certo, La lista che mi ri-
propone & anche uno stru-
mento per migliorare la go-
wvernance della Compagnia,
non é la lisia di Mediobanea,
ma la lista del cda che porta
uh contributo per la creazio-
e dli una vera public compa-
ny. Nel eda ei sard il 77% di
candidati indipendenti, un
presidente indipendente. E
una partita perlasosten

lavolonea ferrea di continua- t.‘n della societh e per il suo
renell ireziones. nton.
direzi Uncdadivisodun proble-

ual &g

«Migliorare sempre pit la
solidita e la reputazione di
Generalinel mondoe,

E inevitabile chiedersi in
che cosa si senta diverso,
luie il suo team, dalla cor-
datacheglisi oppone,

«Del Vecchio ¢ un impren-
ditore geni methe,
Non esprime giudizi né su
lui né su aleri. Ma subito ag-
giunge che non si riconosce
in quel che vede nella visio-
nedi govermnancedietrol -
vith del re degli occhiali e di
Francesco Gaetano Caltagi-
rone, pur mai nominato,

Achecosasiriferisce?

«A un approccio del vec-
tllnwfn\ﬁlsmn-

ma.

e ci sonoscontrinonsi k-
vora bene. Le tensioni si ri-
verberano sui manager e da
guesti al personale e agll
agentiv,

Dopo due mancati conri-
sultati che bei giudica posi-
tivi, vmlc ,mon
convenivan uscir di soena ¢
godersi il lavoro svolto?

«Lamia arione i for-
e Non ko faccio per restare
alri treanni. Lo Facclo per la

al servizio di tunti gli azioni-
stiouna Compagniacontrol-
lata da alcuni azionisti. E
poi, scusi, i dividendi che ab-
biamo distribuito non sono
una eosabanale. Abbiamodi
stribuito oltre 8 miliardi in
questi anni. La societh & pii
solicha e abbiamo contratto il
diehitoe,

Iricordisiaggiungomoal-
T analisi: a Trieste, dice,
mi fermavano per chieder-
mideirendimenti.

sDurante la pandemia il re-
golatore impose il blocco dei
dividendi, spicgai che ci so-
no famiglie per le qualiidivi-
denddi somo un‘entrata impor-
ante, Alla fine, anche se con
un po’ di ritardo, abbiamo pa-
ﬁ'\ﬂ‘]llillﬂn

Tomando al debito: ri-
dlun'c il debito senza usar-
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Phlllppc Donnet

«Sono orgoglioso delle mie Generali
No a vecchie forme di capitalismo»

L'ad nel mirino di Caltagirone: «In ltalia imprenditori capaci, ma azionisti e manager vanno separati»

OMARMONESTIER
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room
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LSO -Hua

o critica su questo punto ne
ha approvateil pianadiddu-
zionen,

Cattolica non 'avete pa-
gatatroppo?

Lespreasione di Donnet si
allarga inun sorriso che sadi
#ola portasguarnita.

sCattolics & stata una ope-
razione di successo che o
porta a essere la Compagnia
assicurativa numero 1 in la-
lia. Adesso dobbiamo essere
bravi con lintegmazione, e lo
saremo. Cattolica ¢ stata
urm ﬁmndt operazione, il

T'ha definita un capola-
w:m E stato un grande affa-
il ico e nostre acoqui-
slzionl in Portogallo, in Gre-
«ciae in Malesia, E quella in
Francias,

Dowve g«ardnre, a quali
mercati?

loper fare i i?

«Detta cosi & una scioc:
chezza. Prima ci dicono che
dobbiamo ridurre il debim
poi che dovremmo farne di

bbi tre miliardi da
investire nel triennio. No-
stro oblettive & rafforza
nostri investimenti in Eurg
pa, specie dove non abbia-

DONNET
NISTRATORE DELEBATD
GENERALI

«hbbiamo
distribuito oltre

otto miliardi
inquesti anni: siamo
piirforti e abbiamo
ridotto il debitos»

«Cattolica & stata
unaoperazione
disuccessoche
ciportaa essere

la prima compagnia
intaliax»

«Se guardiamo allasset
management, ¢ sono anche
il Regno Uniti e gli Stat Uni-
ti. L'Asia resta un focus, re-
centemente abbiamo rileva-
o la joint venture inlndias,

La guerra, lei erede che
creeri instabilith anche
nelvostro mondo?

sCuestoeonflitto &una tra.
gedia, Generali sié subitoda-
ta da fare. Abbiamo messo a
disposizione tre milioni di eu-
ro per i rifugiati e avviato una
raccolta di fondi tra nad i di-
g::nndmn grazicallaqualeab-

mo aggiunto un ulteriore
contributodi un milione,

Limpattosul Gruppo pe-
rivsembraessere debole,

«Non avevamo operazioni
in Ueraina e cf siamo sitirati
subito dalla Russia, Cé una
emergenzasociale nell Euro-
pa dell'Est ¢ il conflitto avra
un impatto finanziario sulla
crescita dellEuropa, come
stiamo gid vedendo. E poicé
la crescita dellinflazione, |

socteth. Gliazionisti devono | pli per avviare ruove acqul- | molaleaderships, culeffertl sono gid misurabd.
soegliere fra una C) stzioni, E o quechi oggi fent'altro® liogni giormos,

Che intende per veechio | |l Cela contro il patron di Tesla: ma la politica americana si spacca | capartars] ina fetta consi-
capi:.llk?mu? i s:tmed:a:kzn. e
«In Italia cisono maolti im- = = Lobistivod quel il
pentnon o A | [ WiLLET VUOle resistere a Musk, | essiteexiii:
aro hanmo :Jmn visione “pa- A 7 1 mgljmemmdlqme.
dronake” della gestione delle iungue valesse compen:
societh. Non é nella loro eul- un p]ano per evl tare la Scalata re Twitter dovriquindincge:
separazione netta tra zigre dirertamente con il
hon s, essere consi- board, Unamassache parrel
F i _Iulf_s_sﬁrr lllulnalnrr?pn > o owd il Qollest com o g 5 ;:mltm alla Iin Mu?l.
essionali. 11 mio non & un AlhertoSiman| whsimncu arl, cortispon- elaborare la strategla n i
giudizio di merito, ma que- P dente il puglmenlud 551 20 mmlulew. Mot nppu#tn tervista alla ng
stavislonenon vabene con 1l napillalaavvelena. | dollar II’" . Lobietive | eome spillala avvelenatas, | aveva ribadito l:hequeih dei
mondo Rrandano di oggl. tii it fermare Mis- mque Ibdiacquidmwh E funedona eosl: fn caso un | 54,20 dollard per awlone efi
Secondo me questo fa parte sk Nessaina ipotesi | socieed, di el aqi Aol P I i he toc:
delvecchiocapitalisme, que- al pa- oltre il 15% delle quote, il | cava szl azionisti e non al
sto intendo. Una governan- trondi Tesla, piuttostolastra- wMuak-vmnﬁuuuud:m- mercato verrebbe inondato | boards decidere il futuro di
ce moderna, adatta a una tegia che il board di Twitter trare nel direttivo per tenersi | diazioni della sociesha prez- | Twitler. Ora non sar pifl co-
grande public company qua- ha uﬂ\ﬂnumlnlerlperl.nm lemani libere, i ribassatl, In queste modo | sk La «pillola avvelenatas re-
le& Generali, alli o le dire il milian NCdadi Twitter sié fiunl- | —purcalandoil valore delti- | sterd attlva per 364 glomi.
migliorl aziende, & fonda- rio lascalataal social, to a San Francisco e ha re- | tolo = verrebbe ridotea an- | Nou cschede tuctaviache una
nwn tales, Giovedi Musk aveva pre- | spinto all'unanimiti Feffer- | che Ln"pumlblllri por Musk | irattaciva possa imhastirsi.
timwscnmperﬁﬂﬂe- sentato uw'offerta di 43 mi- | ta come ey per | dige- | Musk a queste punto pe.
rali st apre una nova fase,

tretsbe anche sfidire in triba-
e lamisiira, ma le probalsl-
Iiaelisuceesso sonio hasse, ha
malwmvngm;jlﬁ-
Rock, professare -
rittosocictarioaNow York.
Fra i 7500 dipendensi di
Twitter €'& apprensione per be
st dell.&mullﬁ L‘urnnrl;l;{
strmore clelegato Parug
wal T detto in un'assemblen
che nTwitter non sanebibe fini-
£ e ] rheaene b v solio v
o, N €% solo Misk ad

ﬂu e 103 nnhmlidl

1, avrebbe espresso al mmn
gmmdeﬂuﬂemllnnm
DCSAAMCN0 A MOEere Hskcme

lnfnﬂ‘cﬂad.iwmlmlum T
confragtarequel diM‘ustE

Trieste, Venezin, Mila-
no, Torine, Verona, Roma.
Madov'e la casa di Genera-
Iz

«lLe rispond o cosi: quando
Generali apr § suoi uffici a
'Jncsu: subito i diffuse in

uindicina di sedi spar-
se in Eurapa. Perché il cuore
di Gcncr.l i & internazio
pervocaziones,

Ci pensa un po’, ma non
troppa, & poi affonda con
delicatadedisione.

«lasono un manager e de-
vo saper anticipare il futuro.
Abbiamoresosolidele Gene-
rali, sinmo diventat pii fort
rispetio, w esempio, al
2008 quando, con la crisi fie
narziaria, abbiamo sofferto
molios.

Ma questo cosa c'entra
conleradici?

«=Voglie dire che noi dob-
biamo guardare al Futuro
senza dimenticare le radici.
Non possiamo rinunciare a
Trieste. Quando sono arri-
vato c'era un piano per por-
tare viada Trieste pluttosto
che portare a Trieste, Noi
dobliamo crescere semzadi-
menticarci della nostra sto-
rin. Per questo ¢ stato ri-
strutturato  palazzo Ber-
lam, ched un pezzo di passa-
to entrato nel futiro conun
restauro di grande qualit.
Mentirei se dicessi che noi
possiamo pensare di ripor-
tare tutto a Trieste, non sa-
rebbe nemmeno possibile.
E pol voglio ricordare che
qui hanno sede aleuni pezei
importanti del nostri siste-
ma, pensi alla direzione fi-
nanga o Genertel, ma sono
solo due esempi. Senza di-
menticare i n.ustn investi.

Fiom: «dllegittima la Cig all'ex liva di Corniglianos>

testarecon fermezzala collocazion

sonale
LaFlom s implega- i inCigo e/ninCig:
wnelcicl dellal la latsaa fy "yomuadalaglan- gittima la Fior la fermata elachiu-
o due incidentl. «Hon possiame, ancora una volta, nan sllgrnalizzm | dalla mancata adoxio-
conf cormpor 5
1 del P p i noncon-  ghidilavergs

MEL MIRIND ANCHE L"APPLICAZIONE DEL MECCANISMDETS

Navi e fumi, i dubbi del Senato
«Sproporzionate le norme Ue»

Una risoluzione critica il regolamento di Bruxelles sugli obiettivi da raggiungere
«Non c'e ancora un tecnologia per le emissioni zero: hisogna allungare i tempis»

ﬁhiln_'ol.laiall GENOVA

Fer ln commissione Politiche
dell'Ue al Senato la proposta
di regolamento del Parlamen-
to europeo e del Consiglio
stll'uso di combustibili rinno-
vabiliea basse emissioni dicar-
bonio el

orie maritime
il principio della
In pratica, gli
IEuropa stareb-
be predisponend o perrendere
pitt sostenibile lo shipping ri-
schiana di non essere adeguati
alfine -edipenalizzareancom
una volta gli scali mediterra-
nei. italinn in testa. Questo in
sintesi il concetto della risolu-
zione adottata dalla Commis-
sionea metd di questa settima-
na, relatore il beghista Simone
Bossi, vomn del componenti
nonverbalizzato.

Una risoluzione & un arto di
indirizzoconcui il Parlamento
capRiine Wil proprio pensicie
al governo, ¢ Palazzo Chigi
pud prendere questo punto di
vistal in considermione come
o, ma i dubbi dei senatori ri-
mangonocomundgue apli s,

Cualé il problema? 1 nuovo

menti

T pea vuole fi-

Inmnd.ePorto\'ucd'Jin
=APortoVecchiosi

Unanave mentrescarica al terminal Spinelll

vorire la pianificazione e gliin-
veatimenti a lungo termine
per l'uso dei combustibili rin

paccheito dimatico ewropeo
I‘nr foz 55 prevede dunque di

novabili e a base emission i
quinanti nel trasporto maritei-
mo, nellottica dellimpegno
Ue periragginngimentodel lo-
biettivo della newtralith dima-
ticaentro il 2050,

La proposta, nell'ambito del

ridhurre | Inquinanti
delle navi, specialnente nei
porti, dove gidentroil 20035 do-
WIINIMG SESErE [BOMALE 8 2ero,
con [uso delleletrrificazione
di banchina (cold ironing, sul
Secolo XIX diferi 'analisi su co-
sa ancora manca perché le na-

vilopossanoutilizzare nei por-
ti, almenoquedliraliani) ocar.
Tuiraned che garantiscano zem
rmuslwi.oftm all'applicazio-
e del sistema Ets (semplifica-
to il missimo, il principio per
cui se un‘azienda europea si
trova aindquinare di pii rispet-
10 AGUANTD Assegnaim, deve pa-
garedelle quotetransate suun

mercatoad hoc).

Secondo la commissione al
Senaro, il mezzo rischia di non
pomare al fine perché - come
peraltro sotolineato indiversi
interventi di Assarmatori ned
mesi scors, con il pres
StefanoMessina scemicosu di-
versi puntd specificd del Fig for
55 - oggi non esistono «
rantia emissionizero per ena-
vi: & stanno facendo esperi-
menti su ammaoniaca eidroge-
no, ma nessuna tecnologia
sembra poter essere in grado
di affronare il mereato entro
10anm. C8 il Gal, che abbatte
le emissioni di zolfo ma oo-
mungue emette anicride car.
bonica. Inoltre, l'applicazione
dellErs giad dal 2023 (olire
all'eliminazione dell'esenzio-
ne delle accise sui carburanti
marini) azzoppa ke compagnie
di navigazione curopee rispet-
to alla concorrenza globale,
col rischio, per pagare di me-
no, che meolti dei raffic oggi
inSud Europa vengano sposta-
thin Africa Settentrionale,

Larisohrone quindi propo-
ne che si possa discutere con
IEuropa  un allungamento
dell'ingresso dello shipping
nel sistema Ets, almeno fino a
quando si vedra all'orizzonte
Tusocommerciale di un carbu-
rante a zero emissioni in por-
to; lesenzione delle misure re-
strittive sui carburanti non
green per be compagnie di tra-
sporto marittimeo tutto nazio-
nale, per garantire laloro teny:
ta economica ¢ inseme quella
della contimith e rritorisle; La
erezione di un oo finanzia
to dalle sanzioni Ets e sulle
emissioni per alimentare La ri-
cerca su carburanti marittimi
o altre tecnologie che consen-
LANOZETD enissioni. —

trati nella societa del centro
congressi, Soprattutto, per
noi Triested lascuoka delma-
nagement. Deve essere un
luogo di ala formazione,
«che faccia crescere § glovani
i quella citth, Lo nostra Ge-
nerali Acodemy deve essere
unavetrinadel capitaleuma-
now.

E poi ¢é Veneria,

=l restauro delle Procura-
tieVecchie & un progetio ini-
ziatopliicl sel annifa, eroan.

presentato da Simone Bem-

porad ed Emma Ursich.
Quando sone entrato in quel

alazzo in stato di seimi-ab-
sandono estretioil cio-
ree, Oralic'elanostra The Hu-
man Safety Net, con i suoi
progetti di sostegno ai rifu-
giati e la nostra ativitd in fo-
vore della  sostenibilich.
Quando abbiamo inlziso a
lavorarci non ceraancora la
sensibilithchec'® oggin

Mo & un pregeito troppo
atipleo perunwomodi fiman-
za, [Mee che cost deve anda-
re {l nuovo mondo. Sarh an
che per questa vislone, ¢ na-
turalmente per i risultati che
ri\\:ndicn.crw Philippe Don-
netsitiene saldo il leone ros-
s0 alato, pronto a farlo com-
battere con il suo opposto,
quel leone nero con le fauct
spalancate seelio da Calingl-
rone,

RICCARDO TREMOLADA L'esperto antitrust di Cleary Gottlieb
«Va perd consentito lo scambio di personale tra gli amministrativiz
A

«F giusto poter cumulare
le concessioni dei terminal
Ma solo nei porti maggiori»

GEMOVA

sperienze professio-
nalitra bn Cina e poi
I'ltalin & Washing-
tom, Riccardo Tre
lada & tra gh esperd did
toAntitrustin iakia, Associa-
to dello studio legale nter-
nagionale Cleary Gottlieh,
I'mvvocato sta seguendo gli
eviluppi del decreto legge
Concorrenza, attualmente
in esame alla commissione
Industrindel Senato,
‘Conal suo interno lapar-
tita delle concessioni por-
tuali.
E:

watto. Limpilanto nor-
marivo s mioparere & comet-
to, perché Emitando ai soll
portidi dimengioni minor il
divieto di cumiilo di conces

sioni sulle medesime attivi-
th allinterno dello stesso

|uagglor||x i i
solo, dove la concorrenza s
gioca su aree che vanno ol
tre i meri limiti del singolo
sealo, Mei fatti, & la situazio-
neav:
vocatura Generale dello -
o, & 0 parte avil
dal Consigliodi Stato. E og-
gettivamente consente al
verminalisti di risponderedi-
mensionalimednte i un mon
do armatoriale sermpre pid
verticalizzato e forte
mercatos,

Perd la norma non pone
delle precusioni nei con-
fronti degli armatori, pen-
s0 all'importanza di Mse

rii italiand.

sll superamento del divie
to di cuimiilo ha, tra le altre

e quella di
i terminalist pu -
esistere allintegriazio-
le degli operator
porto marittime. Al-
Ty stizsens tempo, un armats-
re che sia anche terminali-
sta potra accumulare e con -
cessioni. Lolegge ¢ adoppio
SEN50%,

Coza ne pensa del divie-
1o di scambio di manodo-
pera tra le diverse aree de-
maniali date in concessio-
nealla stessalmpresa?

«IHret che cosi come confl -
gurato dal disegno dilegge,
qucswl.lrmumancm cne-
gativamente sulla competiti -
vitdh dei porti italiani, ren-
dendo impossibile a ala -
re di due o pill concessioni
all'interno dello stesso por-
o una gestlone raziomale
della forza lavoro, Penso
che sla quantomens oppor

o

mmm1mmmn

L rry\ur CLEARYDOTILER

«Lanorma garantisce
i terminalisti puri,
maé adoppio senso:
ancheun armatore
potrasommare

le concessioni»

«f breve cisara
ancheilregolamento
delle concessioni:
eimportante

chesia raccordato

al DlConcomenzas

tune circoscriveme ambi-
to i applicazicene al perso-
naledibanchina, inmodota-
le da escludere che esso -
guardi anche il personale
amministrativos.

Intanto il ministero del-
le Infrastrutture si prepa-
raavarareilnuovoregola-
mento, proprio sulle con-
cessioni portuali.

=51 trarta di uno srumen-
to normativo artezo da 28
anni. Demo questo, il rischio
chesiintravede & che dinter-
Venga con un mgn}]ﬂmema
lecui disposiziont non siano
raceordate con quelle del dl
Concorrenza, che doviebbe
ESRETE COIVErTito entro imig-
gio. E importante, evitare
un'ulterore frammentazio-
nedella normativaes,

Che idea si @ fatto del
nuovo regolamento?®

=D quello che ho potuto
i certamente
positivo i mioai princi-
pldieconomicita, irasparen-
24, tutela dell’ambiente ed
efficienzaenergetica. Rima-
ne tuttavia fondamentale
chelltesto finale forniscaun
quodro di iferimento orga
IUI:U c Pﬂ!ﬂw. II'| Jll“.‘n con i
principi europei, ¢ anche
idones a creare le condizio-
ni per ka realizzazions degli
Investimenti necessari allo

sviluppodei porths, —
AQUA




NEL MIRINO ANCHE L'APPLICAZIONE DEL MECCANISMO ETS

Navi e fumi, i dubbi del Senato
«S§proporzionate le norme Ue»

Una risoluzione critica il regolamento di Bruxelles sugli obiettivi da raggiungere
«Non c'é ancora un tecnologia per le emissioni zero: bisogna allungare i tempi>

Alberto Quarati /GENOVA

Per la commissione Politiche
dell'Ue al Senato la proposta
di regolamento del Parlamen-
to europeo e del Consiglio
sull'uso di combustibili rinno-
vabilie a basse emissionidicar-
bonio nel trasporto marittimo
non rispetta il principio della
proporzionalita. In pratica, gli
strumenti che I'Europa stareb-
be predisponendo per rendere
pit sostenibile lo shipping ri-
schianodi non essere adeguati
al fine - edipenalizzare ancora
una volta gli scali mediterra-
nei, italiani in testa. Questo in
sintesi il concetto della risolu-
zione adottata dalla Commis-
sionea metadi questasettima-
na, relatore il leghista Simone
Bossi, voto del componenti
nonverbalizzato.

Una risoluzione & un atto di
indirizzocon cui ilParlamento
esprime un proprio pensiero
al governo, e Palazzo Chigi
puo prendere questo punto di
vista in considerazione come
no, ma i dubbi dei senatori ri-
mangono comunque agliatti.

Qual &il problema? Il nuovo
regolamento europeo vuole fa-

Una nave mentrescaricaal terminal Spinelli

vorirela pianificazionee gliin-
vestimenti a lungo termine
per l'uso dei combustibili rin-
novabili e abasse emissioni in-
quinanti nel trasporto maritti-
mo, nell'ottica dell'impegno
Ue periraggiungimentodell’'o-
biettivodella neutralita clima-
ticaentroil 2050.

La proposta, nell'ambito del

pacchetto climatico europeo
Fit for 55, prevede dunque di
ridurre le emissioni inquinanti
delle navi, specialmente nei
porti,dove giaentroil 2035do-
vranno essere portate d ZET0,
con l'uso dell’elettrificazione
di banchina (cold ironing, sul
Secolo XIX di ieri’analisi su co-
sa ancora manca perché le na-

vi lo possanoutilizzare neipor-
ti,almeno quelli italiani) o car-
buranti che garantiscano zero
emissioni, oltre all’applicazio-
ne del sistema Ets (semplifica-
to al massimo, il principio per
cui se un'azienda europea si
trova a inquinare di piti rispet-
toaquantoassegnato, deve pa-
gare delle quote transate suun

mercatogd hoc)

Secondo la commissione al
Senato, il mezzo rischia dinon
portare al fine perché - come
peraltrosottolineato in diversi
interventi di Assarmatori nei
mesi scorsi, con il presidente
Stefano Messinascetticosudi-
versi punti specifici del Fit for
55 - oggi non esistono carbu-

vi: si stanno facendo esperi-
menti suammoniaca e idroge-
no, ma nessuna tecnologia
sembra poter essere in grado
di affrontare il mercato entro
10anni. C'e il Gnl, che abbatte
le emissioni di zolfo ma co-
munque emette anidride car-
bonica. Inoltre, 'applicazione
dellEts gia dal 2023 (oltre
all'eliminazione dell'esenzio-
ne delle accise sui carburanti
marini) azzoppale compagnie
di navigazione europee rispet-
to alla concorrenza globale,
col rischio, per pagare di me-
no, che molti dei traffici oggi
inSud Europa vengano sposta-
tiin Africa Settentrionale.
Larisoluzione quindi propo-
ne che si possa discutere con
I'Europa un allungamento
dell'ingresso dello shipping
nel sistema Ets, almeno fino a
quando si vedra all'orizzonte
I'usocommerciale di un carbu-
rante a zero emissioni in por-
to; 'esenzione delle misure re-
strittive sui carburanti non
green per le compagnie di tra-
SpOrto marittimo tutto nazio-
nale, per garantirelalorotenu-
ta economica e insieme quella
della continuita territoriale; la
creazionediun fondo finanzia-
to dalle sanzioni Ets e sulle
emissioni per alimentare la ri-
cerca su carburanti marittimi
o altre tecnologie che consen-
tanozeroemissioni. —




