UNDECRETO CUCITO SU APONTE

La battaglia fiscale di Msc
per prendere Ita Airways
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E una norma cucita addosso alle
esigenze della Msc di Gianluigi
Aponte, magari per spianargli la
strada all'acquisto dilta Airways,
lacompagnia aereachedal 15ot-
tobrevolaal postodiAlitalia?Oé
unasorta di atto dovuto nell'am-
bito dell'aggiornamento della le-
gislazione comunitaria in cuiIta
non centra proprio nulla? Nei
giorni del weekend del 1° mag-
gio é partita una polemica che
coinvolge le associazioni di ar-
matoriedicategoria, politici, sin-
dacalisti, esperti del ramo. L'av-
violohadatolarticolo diunsito
specializzato Shipmag. Titolo:
“Nel decreto sui trasporti spunta
una minaccia alla concorrenza”.
sommario: «I benefici fiscali dei
grandi armatori estesi alle loro
attivita a terra. Le possibili rica-
dute sulle trattative per Ita Air-
ways». Il tutto illustrato con una
grande foto di un aereo della
compagnia.Il decretoin questio-
ne € ancora in bozza, é lungo 31
pagine e contiene 19 articoli. La
polemica siconcentrasuuncom-
ma di otto righe dove c'@ scritto
che i benefici fiscali applicati
agli armatori possono essere
estesi «allo svolgimento delle at-
tivita diverse da quelle principa-
liderivantida attivita di traspor-
to marittimon». In sostanza, se un
armatore ha anche altre attivita
nell'ambito dei trasporticollega-
te al settore marittimo, ecco che
scattano i vantaggi, che non so-
nodipoco conto perché prevedo-
no il pagamento di un‘aliquota
diappenail 20 per cento sul fattu-
rato.Percapirebenebisogna fare
un salto indietro di un quario di
secolo, quando nel 1997 a livello
europeo fu approvata una nor-
ma,la cosiddettatassa sul tonnel-

laggio, cheintroducevaregimi fi-
scali privilegiati per gli armatori.
Lagiustificazione per questa scel-
ta era che il trasporto marittimo
pin di altre attivita economiche
é esposto alla concorrenza inter-
nazionale e quindi era necessa-
rio tutelarlo. Aponte é senza dub-
bio un armatore che nell'ambito
deitrasportistacoltivandoin Ita-
lia interessi diversificati e su lar-
ga scala oltre a quelli marittimi.
Itaésolol'affarechepitidialtrié
sotto i riflettori. Per l'acquisto
della traballante nuova societa
aerea la Msc di Aponte si avvale
dell'alleanza con la gigantesca
compagnia tedesca Lufthansa,
ma mano a mano che lastoriava
avantiil soggetto decisivo dell'ac-
coppiata sembra sempre di pint
Msc, forte anche degli utili stella-
ri di decine di miliardi di euro
raccoltinel 2021 grazieall'impen-
nata del valore dei noli maritti-
mi. In ambito marittimo Aponte
@ notoriamente una potenza in
Italia, controlla il 60 per cento
della movimentazione dei con-
tainer,il47 per cento deitermina-
liedopoaversnobbatola peniso-
la per decenni ora la riscopre
estendendo il raggio d'azione al
trasporto merci con una societa
ad hoc che si chiama Medway e
anche alla logistica stradale con
Medlog. I benefici di cui parla il
decreto siapplicherebbero quin-
di anche a queste altre attivita e
cio ovviamente provoca preoccu-
pazioneeallarmetraiconcorren-
ti.Ilrinnovato interesse di Apon-
te per I'ltalia si & ripercosso an-
che sulle associazioni delle cate-
gorie degli armatori e dei termi-
nalisti che si sono spaccate. Con
Aponte c'é la filiera che fa capo a
Confcommercio con Assarmato-
ri e Fise Uniport, mentre gli altri
sono collegati a Confindustria
con Confitarma e Assiterminal.

Armatori divisi
Uno dei primi a muoversi contro
il decretoéstato Luca Becce, presi-
dentediAssiterminal.Lasua con-
danna é perentoria: «<Sono que-
ste le cose che non vanno e che
combattiamo». Dopo di lui il pid-
dino Davide Gariglio della com-
missione Trasporti della Camera
ha invitato il governo a rivedere
il testo, mentre tra i sindacati la
Filt-Cgil ha parlato di «assist per
gli armatori che hanno attivita
dilogistica a terra» e Uiltrasporti
ha insistito: «Concedere benefici
anche al reddito determinato da
attivita diverse da quelle maritti-
me significa mettere a rischio la
concorrenza nel settore della lo-
gistica». Di avviso completamen-
te diverso Stefano Messina, presi-
dente di Assarmatori. Messina
spiega che il regime fiscale favo-
revole «& garantito solo alle im-
prese che hanno la sede in Ita-
lia», Mentre Aponte non hané se-
de né flotta in Italia, la sede ce
I'ha a Ginevra, mentre la flotta di
560 navi porta container battein
prevalenza bandiera panamen-
se. Aponte potrebbe far diventa-
reitaliane a tutti gli effetti sia la
sede sia la flotta? «Il gioco non
varrebbe la candela» secondo
Gian Enzo Duci, docente all'uni-
versita di Genova, uno dei massi-
mi esperti in materia: «Cambiare
sede e bandiera costerebbe ad
Aponte pit di quanto potrebbe
eventualmente guadagnare in
termini fiscali».
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