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Traghetti, entro il 2026
rischio rincari del 70%:
colpadellasvolta green
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Assarmatori: «Con le nuove norme, rischio rincari del 70% per un posto ponte». Biglietto via via piu salato fino al 2026

[’Europa ta pagare i fumi dei traghetti
[1costo saradi30 euro per passeggero

Peril Rina, fra 4 anni

il 73% della flotta

dei traghettiitaliani
non potra pitnavigare
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in arrivo, complici le

norme europee e inter-

nazionali sulla decar-

bonizzazione del set-
tore, una stangata sui costi
operativi dei traghetti - con
inevitabili ricarichi sul prezzo
del biglietto: questa & la tesidi
Assarmatori, che ieri ha pre-
sentato uno studio per fare il
punto sugli obiettivi posti
dall’Organizzazione maritti-
ma internazionale (Imo) e dal
pacchetto europeo - ancora in
fase di approvazione - Fit for
55

In particolare, il costo delle
nuove misure potrebbe arriva-
re arappresentare un aumen-
todel 70% del costo di un pas-
saggio ponte (42,9 euro il
prezzo medio di lunedi sulla
rotta dai porti del Continente
e quelli del Nord Sardegna).
Almeno 30 euro a biglietto, a
prezzo costante del carburan-
te (che per6 é gia passato dai
400euroatonnellata pre-pan-
demia agli attuali 1.000 eu-
ro).

Vediamo perché. La norma-
tiva europea prevede l'inclu-
sione progressiva, dal 2023,
dello shipping nel quadro del
sistema di scambio delle quo-
tediemissione di anidride car-
bonica, e sempre dall'anno
prossimo, larevisione delladi-
rettiva sulla tassazione per l’e-
nergia (Etd), che proponelari-
mozione delle esenzioni fisca-

li per i combustibili fossili nel
trasporto marittimo. L’Ets pre-
vede che entro il 2026 dovra
essere scambiato il 100%
dell'intera quota di emissione
del trasporto marittimo, I'Etd
unatassazionedi37-38euroa
tonnellata a seconda del tipo
di carburante.

Ora, éilragionamento diEn-
rico Allieri, responsabile Tec-
nologia navale di Assarmato-
ri, una tonnellata di gasolio
produce 3,1 tonnellate di ani-
dride carbonica. Una quota
Ets (la sigla che definisce il si-
stema per lo scambio delle
quote di emissione dell'Euro-
pa) di CO2 oggi & scambiata a
85 euro, quindi a ogni tonnel-
latadicarburante si aggiungo-
no 264 euro. A questi vanno
aggiunti 37 euro a tonnellata
di aliquota minima Etd. Tota-
ledelricarico: 300 euro.

Nel 2019 i 160 traghetti in
servizio in Italia hanno consu-
mato 1,25 milioni di tonnella-
te di carburante, emettendo
3,9 milioni di tonnellate di
CO2. Con I'Ets al 100%, l'ag-
gravio dicosti perlaflotta sara
di275 milioni dieuro. Tolti gli
sgravi fiscali e aggiunta lali-
quotaEtd, il costo arrivaa 320
milioni. Assarmatori fa una
media dell’aggravio, ipotiz-
zando un aumento di costo di
290 milionidieuro. Che paga-
to dai nove milioni di passeg-
geri che ogni anno si muovo-
no in traghetto, diventano 30
euroun pitlper ognipersona.

L’Etssaraal 100% nel 2026.
Il prossimo anno dovra copri-
re i1 20% delle emissioni delle
navi: in teoria significa che il
primo rincaro sara di sei euro.
Poi, in progressione, di 13,5
euro nel 2024, di 21 euro nel
2025 e infine di 30 nel 2026,

man mano che aumenteran-
nolequotediemissionichede-
vono essere pagate dagliarma-
tori.

FLOTTAARISCHIO

Non ¢’& solo un tema di costo
del carburante, ma anche uno
di flotta: secondo un’altra ri-
cerca, presentata da Andrea
Cogliolo, Senior Director Ma-
rine Excellence Centersdel Ri-
na, in base ai parametri
dell’Organizzazione maritti-
ma internazionale (Imo, I'en-
te delle Nazioni Unite che nor-
ma la navigazione in tutto il
mondo), fraquattro annioltre
il 73% della flotta traghetti
non sard pill autorizzata alla
navigazione, «se non saranno
messe in atto - dice Cogliolo -
misure aggiuntive per miglio-
rare Pefficienza energetica o
se non sara previsto un cam-
biamento del profilo operati-
vo. In pill i parametri dell'Tmo
non tengono contodelle emis-
sioni prodotte nei porti. 1l ri-
schio & che senza un correttivo
dedicato, per poter valutare
anche questo tipo di emissio-
ni, si potrebbe mettere a ri-
schio il trasporto marittimo di
merci e persone per mezzo dei
traghetti, senza generare un
realebeneficioin termini dief-
ficientamento in termini asso-
luti». E questo perché ammo-
niacaeidrogenoverdenonsa-
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ranno pronti primadi 10 anni,
le batterie possono funziona-
re solo per brevi tratti, il nu-
cleare & oltre l'orizzonte: in-
somma sembra proprio che
tra quattro anniicombustibili
saranno ancora diesel e gas in
misura minore. Cosa potran-
no fare le navi? «La soluzione
pitt efficace, sarebbe rallenta-
re la velocita per ridurre le
emissioni». Viaggiare pili lenti
insomma. Che per un traghet-
to, non & esattamente il mi-
gliorbiglietto da visita.—

290

milioni di euro

Eil costo degliaggravi
acarico dei traghetti
per pagare le emissioni

9

imilioni di passeggeri
che ognianno usano

i traghettiin Italia

per raggiungere le Isole

2026
I'anno entro il quale
gli armatori dovranno
pagare per il 100%

dei fumi delle navi




