SIMONE GALLOTTI

«Crescita, benessere e svilup-
podelnostro Paese sono lega-
tial mare ela tutela dei nostri
interessi strategici passa at-
traverso il Mediterraneo al-
largato. E quindi nostro inte-
resse primario sfruttare le op-
portunita offerte dai crescen-
ti interessi internazionali a
vantaggio dei nostri porti».
Mario Mattioli traccia la rot-
ta che dovrebbero seguire
non solo gli armatori, ma tut-
toil Paese. Macisono diverse
sfide da superare: «Non sol-
tanto quella tecnologica che
puo essere vinta solo con una
visione d’insieme», ma anche
latransizione green: «Da tem-
po ci stiamo attivando per
raggiungere l'obiettivo di ze-
ro emission con ingenti inve-
stimenti. Purtroppo, per man-
tenere e incrementare le ele-
vate performance ambienta-
li, gli armatori italiani si scon-
trano con una serie di ritardi
infrastrutturali e burocratici
cherallentano se non addirit-
tura ostacolano. I 500 milio-
ni previsti dal Fondo comple-
mentare sono un primo pas-
so ma, al momento, rimane
purtroppo esclusa un’impor-
tante parte delle navi di im-
prese radicate in Italia. Serve
un nuovo intervento del go-
verno». Poi il Registro Inter-
nazionale, fondamentale per
la flotta di bandiera italiana:
«E essenziale accompagnare
questa “rivoluzione” con 1'ur-
gente e indispensabile sem-
plificazione legislativaed am-
ministrativa per migliorare
la competitivita delle impre-
se, riducendo costi e vincoli
obsoleti e anacronistici, per
evitare il riaffiorare del feno-

meno di fuga verso bandiere
pillcompetitive, come avven-
ne negli anni ‘90». Il risultato
€ che«il positivo sviluppodel-
le attivita marittime e portua-
li richiede una rinnovata at-
tenzione della politica, che
ne favorisca il proseguimen-
to e ne riconosca la peculiari-
ta» ed ecco perché & necessa-
ria «lna governance unitaria

dedicata al settore maritti-
mo-portuale.E indispensabi-
lein generale - spiega Mattio-
li - e soprattutto sotto il profi-
lodello sviluppo infrastruttu-
rale se vogliamo confrontarci
con porti come Rotterdam,
che da solo movimenta piu
merci di tutti i porti italiani
messi insieme, ascoltando la
voce degli armatori naziona-
li».

Anche Assarmatori, laltra
associazione di categoria,
analizza le opportunita e le
sfide della sostenibilita: «Fi-
nalmente anche all'interno
degli organi dell'Unione Eu-
ropeasirecuperaun po’disa-
naconcretezzaesiiniziaaca-
pire che le norme in corso di
adozione per la salvaguardia
ambientale, su tutto il pac-
chettoFitfor 55 - spiegail pre-
sidente Stefano Messina - Per
quanto pienamente condivi-
sibili in linea teorica, se cala-
te dall’alto in modo intempe-
stivoe senza tenere conto del-
le specificita di alcuni settori,
rischiano non solo di mettere
in crisiinteri comparti econo-
mici e industriali, ma anche
di essere controproducenti
proprio nell’ottica della de-
carbonizzazione, specie nel
settore marittimo». Ecco per-
ché Assarmatori accoglie con
soddisfazione «la scelta del

Armatori, lasfida per la flotta del futuro
«ll governo sostenga la transizione>

Parlamento europeo che,
nell’esprimere la sua posizio-
ne sul sistema europeo di
scambio di quote di emissio-
ni, Ets, in vista dell’avvio dei
negoziati finali con il Consi-
glio dell’'Unione europea, ha
deciso di esentare dall’Ets le
tratte effettuate nell'ambito
di un contratto di servizio
pubblico o soggette a obbli-
ghidi servizio pubblico sul ca-
botaggio marittimo. In altre
parole le rotte e i servizi che
rientrano sotto la cosiddetta
continuita territoriale». Si
tratta di un primo passo im-
portante « nel solco di quello
che abbiamo sempre sostenu-
to — commenta il Presidente
diAssarmatori Stefano Messi-
na-—ovvero che la sostenibili-
ta ambientale deve essere co-

niugata con quella economi-
ca e sociale, specie in questo
caso stiamo parlando di colle-
gamenti che garantiscono un
principio sancito dalla Costi-
tuzione, ovvero quello della
continuita territoriale. Ma a
la strada & ancora molto lun-
ga e non possiamo abbassare
laguardia. Adesso ci aspettia-
mo che i Governi dei Paesi
dell’'Ue accolgano tale richie-

sta nella posizione negoziale
che verra definita dagli Stati
membri e quindi nel Consi-
glio dei Ministri dell’ambien-
te noncheé nei successivinego-
ziati interistituzionali con il
Parlamento. Si tratta infatti
di una misura essenziale per
tutelare la mobilita e il turi-
smo locali, e quindi la conti-
nuita territoriale, e preserva-
re lintermodalita dall’au-
mento dei costi derivanti
dall’Ets sul trasporto maritti-
mo».—
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Le principali nazioni marittime

Valore della flotta in milioni di dollari nel 2021
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1 Giappone 39.564 15101 4.746 9579 3.236 15436 3130 5203 7.888 103.833
2 Grecia 39.853 11670 197 32602 2512 14572 182 977 402 102.968
3 Cina 34735 20632 9.967 12838 4979 4115 5J20 3344 3,207 98.936
4 Stati Uniti 3.734 1938 15.494 5117 51259 1454 1320 1098 791 82.206
5 Singapore 14564 9274 4.304 12569 32 4377 870 4778 534 51301
6 Norvegia 4384 2514 21748 55/0 3.208 7620 900 2433 2.719 51.096
7 Germania 6.207 24166 687 1767 9.460 1627 2789 /04 2239 47754
8 Regno Unito 4.001 7123 10.064 3820 5.661 5816 791 1354 2.239 40.878
9 Cina, Hong .
Kong SAR MN7 12002 73 6288 2387 1114 918 269 886 36.032
10 Repubblica -2 556 -
Caiaans 9123 5363 240 5558 433 4791 680 1480 2.673 30.340
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16 ITALIA 1116

CAPACITA DELLE NAVI NEI PRIMI 5 REGISTRI
(Milioni di tonnellate)

LA FLOTTA NEL MONDO IN BASE
Al PROPRIETARI EFFETTIVI
(Milioni di tonnellate)
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MSET GCRANIDIS

Lanaveda crociera Msc Grandiosa nel portodiGenova



