[’assemblea di Assarmatori e le difficoltad del momento

Sos dalle flotte

«La svolta verde
rischia di essere
solo un autogol»

Messina: unacrisi digoverno ora proprio no

» di Mauro Zucchelli

Roma «Ben venga la transi-
zione energetica, ma...». Die-
tro il “ma” di Stefano Messi-
na, numero uno degliarmato-
ri extra-confindustriali che
fannoriferimento a Confcom-
mercio-Conftrasporto, ¢'¢ Fa-
brizio Palenzona (vicepresi-
dente Confcommercio) cheri-
corda come Vittorio Prodi
spieghi che il riscaldamento
del pianeta non dipende so-
prattutto da attivita umane e
c'e¢ I'applauso a scena aperta

Achille Onorato (Moby):
¢ una sostenibilita
insostenibile, potremmo
ritrovarci alle prese con
paradossi incredibili

che raccoglie una frecciata di
Antonio Gozzi (presidente di
Federacciai)  all'ecologista
GretaThumberg.

Inrealtaperolavogliadisol-
leticare la platea dell'assem-
blea annuale a Roma dura un
attimo — forse anche due o tre
—ma Messina ¢ chiaro: «Nes-
sunaintenzione di mettercidi
traverso, ma ¢ indispensabile
evitare gli autogol in nome
dell'ideologiachenonfaicon-
ticonlarealta».

In effetti, anche il ministro
delle infrastrutture Enrico
Giovannini conferma che c'e
ancoraincertezzasucosapun-
tare: fornire elettricitadaterra
alle naviin porto cosidaevita-

re chesiano costrette arestare
in moto per tenere in funzio-
ne gli apparati dibordo? usare
marmitte “catalitiche” (scrub-
ber) per abbattere le emissio-
nidiscarichiinquinanti?cam-
biare combustibile sceglien-
do la strada pit1 realistica del
gas (mail gnl resta ancora fos-
sile) o quella pilt ambiziosa
delsalto direttamente all'idro-
geno (magari attraverso l'am-
moniaca)?

Tanto Messina quanto, nel-
la tavola rotonda guidata con
il consueto piglio da Marian-
gela Pira (SkyTg24), Palenzo-
na insistono nel rischio che il
combinato disposto diregole,
norme, leggi per dare impulso
al cambiamento dei trasporti
finisca per essere un boome-
rang che difatto spingeraator-
nare indietro: altro che “auto-
strade del mare” che rimpiaz-
zano i camion, rivedremo la
domanda di trasporto soddi-
sfattasoprattutto daTir.

E Achille Onorato, ammini-
stratore delegato dei traghetti
Moby, aparlare di «sostenibili-
ta insostenibile». E per porta-
re acqua al mulino dei para-
dossi usa un esempio (reale):
si elettrificano le banchine
perscongiurare lo smog porta-
to dalle navi durante la sosta
in porto, poi pero 'elettricita
viene prodotta da centrali a
carbone.Insomma, latoppae
peggioredel bucoel'abbiamo
pagataacaro prezzo.

Lodiceil ministro Giovanni-
ni ricordando il forum di Da-
vos, il distillato della globaliz-
zazione in purezza: noi mini-

stri delle istituzioni pubbliche
«non abbiamoisoldida butta-
re nella trasformazione infra-
strutturale dei porti, salvo poi
scoprire che si afferma come
dominante un'altra strate-
gia».Anche gli armatoril'han-
no ripetuto con un sol grido,
conferma il ministro: scorda-
tevelo che tutto I'onere della
virtiambientalista finiscasul-
la schiena (e sui conti) delle
impresedisettore.

Non c’¢dubbio, pero,—eil fi-
lo rosso di Giovannini — che il
cambiamento climatico e la
transizione “verde” siano im-
pegnidaprendere, magari cer-
cando di approfondire come
arrivare aunasceltatecnologi-
ca che ancora chiara non é:
quel “qualcosa” che intanto
possiamo fareel’ammoderna-
mento dellaflotta, loripete se-
gnalando che su questo I'Tta-
liaeal primo posto perl'incen-
tivo pubblico offerto agli ar-
matori.

1l ministro mette 1'accento
anchesudue altre novitaall o-
rizzonte. L'una & un’opportu-
nita:laguerra che ridisegnala
geografia anche dei flussi di
merci e «ci obbliga a guardare
di pit1 a Africa e India». L’altra
éunaminaccia:nonc’e¢solola
guerrafatta dimissili e carriar-
mati, bisogna fare «molto di
pit sul fronte della cyber-si-
curezza.

Detto per inciso, quel che
balza agli occhi nell'interven-
todiGiovannini e che nemme-
no per un attimo si sente il to-
no di un ministro al capoli-
nea. Eppure non ¢ forse vero
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che il premier Mario Draghi
nemmeno 24 ore prima e sali-
to al Quirinale? Eppure non
c'e forse un governo che tra-
balla? Che sia una scelta di
aplomb istituzionale o un
messaggio (implicito) al Pae-
se, fatto sta che Giovannini
prendeimpegnie disegnasce-
nari come se dovesse durare
secoli. Dunque, suoneramusi-
ca per le sue orecchie il fatto
che, in un altro round di di-
chiarazioni, Messina dica
chiaro etondo che nessuno si
augura una crisi di governo
proprioora.

Quinessunosguainal’argo-
mento ma ¢ da immaginarsi
che, con lo spettro dell'infla-
zione che aleggia sull'Europa,
ben difficilmente riavremo la
stampella  dell'espansione
quasi indefinita della spesa
pubblica. Tuttavial'idea e che
questioni di interesse cosi ge-
nerale non possano chefarca-
poalletasse, allafiscalitagene-
raleinsomma.

Resta il fatto — e il presiden-
te di Assarmatori se ne fa por-
tavoce — che la categoria, pitt
che alzare la bandiera del la-
mento, voglia dalla politica
chiarezza e scelte strategiche
che si misurino su orizzonti
lunghi:lo chiede soprattuttoa
Bruxelles  (principalmente
per le nuove regole di “Fit for
55” che la categoria giudica
troppo accelerate e alla fin fi-
ne contrproducenti) ma lo
chiedeanche al governoitalia-
no perché in sede europea si
faccia sentire. Impossibile,
questalatraiettoriadel suora-
gionamento, improvvisare
scelte di investimento estem-
poranee, ognun per sé e vedia-
mo come va, perchéle cifre in
gioco sono ingenti e gli archi
temporali di ammortamento
nonsono oggetto difantasia.

Parlando poi con i giornali-
sti, a margine dell'incontro
Stefano Messina si avventura
anche anondisdegnarelana-
scita di una flotta pubblica
pergarantirel'approvvigiona-
mento dignl come scelta stra-
tegicanegliinteressi del Paese
piuttosto che lasciare il palli-
no in mano ai giganti interna-
zionali.
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