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Le nuove norme rischiano di sconvolgere anche la rotta per la Sardegna: «ll viaggio da Genova potrebbe durare anche 24 ore»

Traghetti e cargo a velocita dimezzata
Costilpiano anti emissionifrenale navi

Alberto Quarati
IS TOA RDMA

er ridurre linguina-
mento i traghettl do-
veanno Llagliare la ve-
locith o aumentare il
tempo di sosta in porto, Ne ha
parlato come di «un rischio
concretos Martreo Catani, am-
ministratore delegato della
compagnia di navigazione
Gny - che copre rotte in tutta il
Mediterraneo Occidentale - al
Forum della Confeommer-
cio-Conftrasporto a Roma, Da
tempole organizzaziond arma-
toriali-main particolare la As-
sarmatori, che in pratica asso-
ciaiprincipali operatoriditra-
ghettiitaliani - protestanocon-
e linserimento da pare
dell'Buropa delle navinel mec-
canismo Ets, ossia quella Bor-
sa dell'inquinamento in base
alla quale un'industria dovra
pagare una “guota di emissio-
ne” per opni tonnellata di ani-
dridecarbonica prodotia,

Il meceanismo & inserito nel
Fit for 55, ciog il pacchetto di
norme comunitarie che per-
metteranno allEuropa di ta-
gliare le emissioni di gas serra
entroil 2030 del 55% rispetto
ai livelli raggiune nal 1990, |
costi extra di questo meccani-
smo, in hase a una simulazio-
ne fatta da Assarmatori que-
st'estate, ammonterebbero a
230 milioni di euro l'anno, pa-
ria 3,5 milioni di euro a nave,
23 mila euro per ogni viaggio
da Genova alla Sardegna, 23
euro in media a passegeeroal
costodel carburante diqueste-
state (quindi 800 dollari aton-
nellata - dollar, perché nei tra-
sportimarittimila valutanelle
transazioni business to busi-
Tess é SEMPre Comn la monera
statunitense).
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Untraghettodellacompagnia Gnv

«In fatto che stride - dice Ca-
tani - con una serie di politiche
messe a terra neghi ultimi 20
anni che hanno incennvaro,
anche a livello economico, i
collegamenti marirtmi come
opportuniti per decongestio-
nare le strade e quindi ridurre

Per gli armatori

dli extracosti arrivano
a 230 milioni

di euro all’anno

le emissioni. Adessoinvece, al
ci la dei maggiori costi, le mi-
sura si wadurrebbe in una nu-
nore competitivita del raspor-
[ Mariftimo, con un ritornoe
dei camion verso la strada. 1l
tutto a danno non solo delle
eompagnie, maanche percon-

sumatoriedei cittadinis.

Sulla base delle normative
internazionali che entreranno
in vigore il prossimo anno, ¢
che classificano le navi in cin-
que different fasce in base al-
Ia loro capacita di inquina-
mento, circa il 73%si rovereh-
berain condizione cririca, con
il 23% chenon potrebberapro-
prio pit navigare e il restante
% cheavrebbe bisognodiin-
terventi radicali per navigare
AICOra.

Ma cosa signilicherebbe far
navigare le navi pit lentamen-
te? oIl glio della velocita-
spiega Uzo Salermo, ammini-
strarore delegato del Rina, il
gruppo taliano specializzato
nella cerificazione industria-
le - stato molto unlizzato dal-
le compagnie di navigazione
perridurre consumi e inguina-
mento, Ma il problema & che i

traghetti sono legati a tempi-
stiche precise. Ridurre la velo-
cita da, poniamo 23 a 13 nodi
significache unanave anziche
toccare un porto due volte al
2iorng, viarriva una sola vol-
Las,

Questo significherebbe che

Impatto pesanie
anche per le merei:
iltraffico potrehbe
ridursi della meta

per raggiungere la Sardegna
d'esrare il marista non ci mere-
rébbe 12 ore, ma 24, QO chele
corsedelle Aurostrade del ma-
re¢ per frasportare la merce via
mare si dimezzerebberm. Cosi
SE per esempio in un anna nel

porto di Genova arrivano un |

po’ mena di 5 milioni di metn
lineari di merce (fonte Autori-
ta portuale), a velocita dimez-
zara ne arriveranna 2,5 milio-
ni. E siccome ogni Tir traspor-
ta & meuri lineari di merce, si-
gnificache sulle strade siriver-
seranno 312,500 Tir, al lordo
della guota diquei mezzidiret-
t verso la Sardegna che sem-
plicemente dovranno attende-
re il lorotumo, non tantoda ar-
rivare a creare un ammanco
nei magazzini, dicono ghi ar-
matori, ma sicuramente rior-
ganizzando le forniture. Che
rradonto veol dire anche in
questeaso muovers i press.

1l problema, dice Salemo, &
che Ia strada & stretta. Per far
inguinare meno le navi, biso-
ena intervenire sul carburan-
ti, adattando la flotta al consu-
mo di gas naturale liquefatto,
dell'ammeoniaca, usando le
comnessione alla rete elettrica
quando sono ferme in banchi-
na, potendo cosl spegnere i
motori che alrimenti conti-
nuerebberp a girare per ali-
mentare i generator.

Ma sono tute tecnologie
ned mature, 1I‘I:’:I].'Ji.'l[] COSEOSE
da installare su navi di 20-30
anni. Eper il gas clvuolela re-
te di distribuzione, I'ammonia-
ca dovrebbe essere prodotta
con le energie rinnovabili cosi
come lelettricita fornita in
PO,

Gli armatori hanno gia rice-
vuio S0 milioni di fondi Pnmr
(il bando scade a novembre)

1 poter adattare parie della

outa allallacciamento aterra
delle navi alla corrente eletiri-
caditerra, matra laliro, come
ha spiegato la responsabile
della Direzione Porti al Mini-
stero delle Infrasorurare, Ma-
ria Teresa Di Matteo, manca
ancora l'accorde in Europa
perglioneridisistema,

Lo scenario insomma & an-
cora in altomare. —
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