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Lacompagnia di Aponte stima un maxi taglio della capacita sulle rotte: colpadella riduzione di velocita delle portacontainer
Nel mondo le nuove regole avranno effetto su oltre 500 navi. Il colosso di Ginevra: «Noi pronti ad aggiungere altre unita»

[ dubbi di Msc sulle norme green
«Impatto sul10% della flotta globale»

ﬁ,lt_i_ér;u Quarat] /nenova

irea 500 navi, trail 7e

il 10%6della flottaglo-

bale delle portacon-

tainer, non potrannoe
operare sulliberomercato, ma
dovranno essere implegate
unicamente per soddisfare gli
standard ambientali interna-
zionali che seatteranno dal 1
gennaio 2023: per gli armaro-
1, corrisponderebbe n un ra-
glio della florra,

La stima & della Mse, prima
compagnia di navigazione al
mondo. Il motive & semplice:
peringuinare meno, le navi do-
vranno rillentare, equindi per
garantire la stessa regolarith
nelle consegne, gli armator
dovranno mettere pitnavisul-
lostessoservizio, tagliando na-
viestivadove servirebbe vera-
menie,

Sul tema delle nuove nor-
me, il sasso nellostagno lo ave-
va lancinto Pamministratore
delegaro di Gnv, Matteo Cara-
1, parlando la scorsa settima-
naal ForumdellaConliraspor-
10, Ora aentrare nel dibaitiio &
sroprio la capogruppo di Gny,
i Mse, armatore numero uno
almondo, Lacompagninhain-
caricato il portavoce Giles
Broom di illustrare la posizio-
nesul tema, Eineffett, inrela-
zione al nuovo indice di inten-
sith di enrbonio (Chi) che do-

vra misurare Uingquinamento |

La velocita media delle portacontainer negli ultimi 10 anni
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prodeotto dalle navi, ¢ cheé sta- |
to disposto dall'Onu attraver-
sol'Organizzazione marittima
internazionale, ciod il massi-
mo organa narmativo per I'in.
dustria del erasporto maritri-
ma, Broom dice che 1 che Mse
ssupporta il regolamento ed é
I'arnnm nottemperare in foto al-
© s ures, ma fa notare anche
che «niel breve termine non so-
1o disponibili su scala indu-
striale carburanti che garanti-
seano aero emissiond, Lavoria-
mo sull'efficienza energetica
delle navi, sul disegno dei loro
scafi, e aggiornando le unitd
piti veechie, Ma pure spingen-
do al massimo queste misure,
non sarh possibile roggiunge-
re i nuovi standard senza un |

nuove programma di ottimiz-
zazione delservizio, che inclu-
da aspetti come la riduzione
dellavelocitd delle navie guin-
di Paggiunta di unith addizio-
nali neiservizis,

| servizi sono le varie rotre
che le compagnie offrono per
trosportare i container, & sono
organizzali in un modo che -
cordaunpo’le linee degliauto-
bus “circolari”: Lanie navi che
una dopo altra, a rolazione ¢
con wempistiche cadenzate, si
fermano nel vird port previstl
dalservizio. S¢ lenavi rallenta-
no per consumare e inguinare
di meno {tecnica del resto gii
in voga da un decennio, com-
plice il rincaro dei earburant)
allora per rispettare le cacen-

WITHUn

ze del servizi bisognera ag- |
giungerne qualcuna per ogni
rotazione, Aggiungi ¢ aggiun-
gi, per Mse lattuale «7-10%
della flottn globale sard assor.
hito solo per ottemperare alla
nuova normativa ambienta.
lex. Secondo il governo degli
Stari Unit, a fine 2021 |n florta
delle navi portacontainer nel
mondo cra di 5.587 unitd. 1l
1096 sarebbero 559 navi cirea,
poco meno dell'intera lotta di
Cma Cgm, lerzo operalore
mondiale del sertore (Mse ne
ha708),

Un altro fanore che sicura-
mente potrd aiutare, spiegano
dalla Msc, «un‘ottimizzazione
delle tocente in porto just in 1-
mes: sitratea diun tema molto

dibattuto oggi nella logistica,
figlio del ﬂ;mnde ingorgo pro-
vacato dalle chivsure forzate
in Cina per effetto della pande-
mia, Nei faui, si tratterebbe di
pianificare la catena degli ap-
provvigionamenti  all'indu-
stria @ ai consumi sulla base
delle richieste del moemento,
piuttosto che sull'organizza-
2ione di scorte a magazzino -
masi tratta appunto diunasfi-
datitanica,

Per Mse quindi «il metodo di

L'allarme: «11 sistema
penalizzaanche chi
deve fare lunghi stop
in banchinax

caleolo sulleemissioni andreb-
be rivistor dice Broom., Mse
propone dei parametri «che
preming le navi pid produtt-
vie, virlutando ad esempio sul-
la quantith di carco trasporta-
to, piuttosto che misurazioni
teariche che non sono diretta.
mente collegate con 'artivied
ditrasportodellanaves,

U sistema, come gia eviden-
zialo da Assarmatori, penaliz-
za anche le navi che stanno a
lungo ferme nei port, «Stando
cosl le cose - conclude Broom -
questa metodologia potrebbe
portare a situazioni in cui il ra-
ting ambientale di una nave
putrchbcpcpﬁziomruscmphm-
mente perché fa soste lun-
ghes, —



