Parla Luigi Merlo presidente di Federlogistica e direttore rapporti
istituzionali per I'ltalia del Gruppo Msc: le strategie in regione

«[l Porto di Trieste

un modello in Europa
Crociere darecord
maserve l'alta velocita»

PIERCARLO FIUMANO

Luigi Merlo ¢ presidente di Fe-
derlogistica e direttore rappor-
tiistituzionali per I'Ttalia Grup-
po Msc gia presidente dell'Au-
torita Portuale diGenova.
Presidente Merlo, la logisti-
caeincrescitaadispettodel-
lo scenario internazionale
difficile. Come guerre e pan-
demia hanno effettivamen-
te cambiato gli assetti dei
traffici?

Ce stato un calo rispetto al
boom dei traffici di container
nel post-pandemia, ma la ri-
presa ¢ gia iniziata dando sta-
bilitd ai mercati. Ci aspettia-
mo che nei prossimi mesi gli
interscambi con Cina e Usari-
prendano quota. Non siamo
pero ancora tornati alla nor-
malita. Rinfuse, cereali e ac-
ciaio hanno sofferto molto le
ripercussioni della guerra in
Ucraina.

Come si sta sviluppando la
collaborazione tra logistica
e mondo dell’e-commerce
dominato da giganti come
Amazon?

L’e-commerce ha aiutato il
mondodei trasporti dellalogi-
stica ad accelerare l'integra-
zione verticale e la semplifica-
zione delle procedure dogaga-
liedicontrollo.

A che punto siamo con le in-
frastrutture digitali dei por-
ti?

Purtroppoin Italia siamo inri-
tardocon larealizzazione del-
lapiattaformalogisticanazio-
nale. Molte Autorita di Siste-
ma Portuale, soprattutto al
Sud, non hanno ancoraelabo-
rato il Port Community Sy-
stem. Nel Pnrr ci sono impor-

tantirisorse dedicate al Pcs. Fi-
nalmente lo sportello unico
doganale puo diventare real-
ta. Devessere le varato in
ogni porto, senza ulteriori in-
dugi.

Come procede lelettrifi-
cazionedeiporti?

L’elettrificazione eladigita-
lizzazione dei nostri scali so-
no due grandi sfide, finanzia-
te nel Pnrr. Oggi '80% delle
navida crociera & gia predipo-
sto all’allacciamento alle ban-
chine. Ci auguriamo, come
staaccadendo a Trieste, che si
proceda rapidamente con
questa fondamentale infra-
struttura a costi dell’energia
competitivi.
Come possono i porti italia-
ni valorizzare il proprio re-
troterraindustriale?
E stato proprio il modello
avanzato di Trieste, grazie al
lavoro di Zeno D’Agostino, a
far capire che i porti nel no-
stroPaese, dal Sud al Nord, de-
vono diventare hub energeti-
ci, logistici e industriali. E in
questa direzione devono an-
che le funzioni delle Auhority
portuali devono potersi ade-
guare.
Trieste porto modello peril
Paese?
Nessun altro scalo italiano &
riuscito a creare una infra-
struttura storica ferroviaria
straordinaria come Trieste.
Per questo, al momento, & 1'u-
nico porto in italia che, grazie
allaferrovia, € ingrado di com-
petere in altri mercati euro-
pei. Altrettanto potra fare Ge-
nova, in futuro, grazie al Ter-
zovalico.
Oltre cheavere unruoloisti-
tuzionalein Msc, lei @anche

consigliere di Tami, societa
che controlla il Terminal
Passeggeridi Trieste, e faan-
che parte del cda del Termi-
nal veneziano. Qualisonole
prospettive perle crociere?
Nell’alto Adriaticoi traffici so-
no in ripresa. Soprattutto a
Trieste Pattivitd crocieristica
¢ in grande crescita. Il ritorno
in grande stile delle crociere
contribuice molto afare cono-
scere le straordinarie bellezze
dellacittanel mondo. Per que-
sto amio avviso & venuto il mo-
mento di agire con una politi-
cadicoordinamento e disiste-
ma conVenezia.

Come?

In particolare accelerando la
velocizzazione dellalinea fer-
roviariafrale duecitta cheren-
derebbe Trieste ancora pil
strategica per il traffico crocie-
ristico anche nel collegamen-
to con i due aeroporti. Penso
inoltre alla possibilita, come
avvieneoggi grazie a un accor-
dofraidue Terminal, didirot-
tare le navi su Trieste o Mon-
falcone quando in laguna le
condizioni meteo sono proibi-
tive, o viceversa. Oggi la citta
lagunare soffre la ridotta di-
sponibilita di accosti e l'irrisol-
taquestionedeidragaggi.
Cosapensadelruolodeipor-
ti di Trieste e Monfalcone
nella piattaforma logistica
al servizio della ricostruzio-
ne dell’'Ucraina che Roma e
Kiev stanno costruendo se-
condo quanto annunciato
dal governo Meloni?

Una scelta opportuna anche
per laforte integrazione com-
merciale fra lo scalo triestino,
il porto di Venezia e i mercati
dell’Est Europa. Speriamo che
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la ricostruzione dell’'Ucraina
possainiziare presto.

Quali progetti dopo 'ingres-
so di Msc quale nuovo azio-
nistadicontrollo del Trieste
Marine Terminal che gesti-
sce con I'80% il terminal
container dello storico Mo-
loVIInel porto di Trieste?
Non posso parlare di strate-
gie.Posso solo dire che credia-
mo molto nelle potenzialita
del porto di Trieste anche sul
piano dell'integrazione conle
nostre societa ferroviarie co-
me Medlog e Medway. Abbia-
mo un ottimo rapporto colla-
borativo conil presidente del-
laRegione Fedriga e con isin-
daci di Trieste e Monfalcone,
oltre che naturalmente con il
Presidente D’Agostino e con

le autorita marittime.
IL MINISTRO IL PROGRAMMA

Salvini, la portualita e la logistica Fedriga,ipresidenti,le donne di Wista

Qualile prospettive di sviluppo dell'Adriatico? Servela collaborazio-
netrai porti? Quali le priorita in materia di trasporti e logistica? So-
no alcuni dei temi al centro dell'Adriatic Sea Summit, organizzato
dall Piccolo, ll Secolo XIX, The MediTelegraph e L'Avvisatore maritti-
mo, al Trieste Convention center, il 22 maggio, dalle 9.30. Interver-
railministroalle Infrastrutture eai Trasporti Matteo Salvini (nella fo-
to). Partecipazione & libera e gratuita previa registrazione sulla piat-
taforma eventi-live.gedidigital.it.

Dopoi salutiistituzionali del presidente della Regione Massimiliano
Fedriga e del sindaco di Trieste Roberto Dipiazza, confronto su*'L'A-
driaticocrocevia di continenti" coni presidentidelle Autorita portua-
lidi Trieste, Venezia e Ravenna Zeno D'Agostino, Fulvio Lino DiBla-
sio e Daniele Rossi. A seguire uno spazio sullo shipping al femmini-
le con Wista, I'associazione internazionale che riunisce le donne del-
lo Shipping e del Trading, presieduta in Italia da Costanza Musso, ad
del gruppo Grendi(nella foto).



LE RIFORME

Il cluster marittimo e le grandi sfide

Pnrr, riforma dei porti, ruolo delle infrastrutture: sono molte le sfide
che I'ltalia deve affrontare sul fronte della competitivita. Ne parle-
ranno, dopo un'introduzione del professore di Diritto della naviga-
zione Stefano Zunarelli, Luca Becce (Assiterminal), Rodolfo Giam-
pieri (Assoporti), Mario Mattioli (Confitarma), Luigi Merlo (Federlogi-
stica e Msc), Stefano Messina (Assarmatori, nella foto), Alessandro
Santi (Federagenti), Antonio Barbara (Hhla Plt Italy) e Augusto Co-
sulich(F lli Cosulich).

Adriatic Sea Summit Trieste 22 maggio
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E ilmomento di agire
conuna politica

di coordinamento

e disistema
conloscalodiVenezia

Importanteil ruolo
dello scalo giuliano
come avamposto
per laricostruzione
in Ucraina




