CRISI DEL SETTORE CROCIERE

La Santanche¢ agli armatori:
Risolvereil problema Venezia

«Dobbiamo risolvere il proble-
ma di Venezia, non credo che
Venezia possa fare a meno di
un settore cosi importante co-
me quello delle crociere». Lo
ha detto la ministra del turi-
smo Daniela Santanche, inter-
venendo all'assemblea di As-
sarmatori, aggiungendo che
quest'anno  si«registra un
+11% nel settore croceristico
rispetto al periodo prepande-
mico». Santanché ha sottoli-
neato che il turismo «& stato
messo al centro delle attivita
di governo». Infatti «dopo le
tante parole fatte negli anni
precedenti, noi siamo passati
ai fatti, oggi c'é¢ un ministero
con portafoglio», ha detto. Per
sostenere il settore «dobbia-
mo investire molto, investire
anche suipiccoliborghi, desta-
gionalizzare e mettere al cen-
tro 'economia blu, mettere al
centro un patrimonio come
quello del mare, il Mediterra-
neodeve essere sempre pill un
vettore disviluppo», ha spiega-
to la ministra, ricordando che
«solo negli ultimi 3 anni il ma-
re ha creato oltre 10mila posti
di lavoro, conta 228mila im-
prese e impiega 914mila lavo-
ratori». Traffici crollati negli
anni a Venezia. Da 1,5 milioni
di passeggeri a poco piu di
240.000 in appena tre anni. Ef-
fetto anzitutto del divieto di

transito per la navi da crociera
nel Bacino di San Marco e nel
Canale della Giudecca, intro-
dotto dal governo Draghi nel
luglio del 2021. Le ultime pre-
visioni Cemar stimano nel
2023 una crescita dei traffici
crocieristici del 4% rispetto al
2019 dei passeggeri in imbar-
co e sbarco nei porti italiani,
che arriveranno a quota 12,9
milioni. L'Adriatico italiano
perdera il 29% di passeggeri,
che saranno 800.000 in meno
rispetto al periodo pre-pande-
mico.Daquil'allarme di Stefa-
noMessina, presidente Assoar-
matori. «Costi contenuti, servi-
zi regolari ed efficienti, una
funzione essenziale al servizio
dell’economiadel Paese. ll ma-
re & e resta la modalita di tra-
sporto strategicamente pit1im-
portante per I'ltalia, ma sul fu-
turo della flotta nazionale in-
combono gli extra costi legati
allenormative perlatransizio-
ne energetica e le problemati-
che quotidiane derivanti da
unamacchina burocratica che
non trova riscontro negli altri
Paesi europei. E da questo di-
scende il pericolo di una pro-
gressiva perdita di competitivi-
ta della bandiera italiana e
quindidiuno spostamentodel-
le navi di armatori nazionali
sottobandieradi altri Stati, an-
checomunitari». —
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Navida crocieradirottate a Fusinadopoil divietodel 2021

Barriere, presto viale
Entroluglio firmiam

Superficie 17 %



