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sempre piu stringenti in tema di abbattimento dei livelli

diininquinamento prodotto danavi. L'agenda, gia fittae
corposadipersé, é stata predisposta da tempo conil suo corolla-
riodisigle e scadenze. Il pianeta mare e I'industria ad esso colle-
gataéstatoil filoconduttore del 7° Shipowners&Shipbuildings Fo-
rum svoltosilo scorso 6 giugno a Palazzo San Giorgio, storica se-
dedell’Autorita portualedi Genova.
L’eventoorganizzato dal quotidiano [LSECOLO XIX e dalle testa-
te marittime dello stesso gruppo editoriale (GEDI) TheMeditele-
graph, TTM e L'Avviatore Marittimo, ha richiamato il pubblico
delle grandi occasioni che ha gremito la prestigiosa Sala delle
Compere.
Dopoisaluti introduttivi di Luca Ubaldeschi, direttore de Il Se-

D al 2024 in avanti entreranno in vigore norme e regole

colo XIX, e di Marco Bucci, sindaco di Geno-
va, ha parlato il presidente Paolo Emilio Si-
gnorini confermando che I'Authority del ca-
poluogo ligure punta a rendere il porto auto-
sufficiente per il 60% grazie alle rinnovabili.
Nel frattempo, entro la fine di giugno, inizie-
ranno le opere di palificazione per il fondale
dellanuova Diga foranea.

La prima sessione deilavoriintitolata “Proget-
tare oggi la nave di domani” é stata moderata
da Simone Gallotti, giornalista de IL SECOLO
XIX ed Enrico Paglia, research manager di
Banchero Costa ed ha visto la partecipazione
diCesare d’Amico,Ad del gruppo d’Amico In-
ternational, Stefano Messina, presidente di
Assarmatori, Davide Triacca, sustainability
director di Costa Crociere, Ignazio Messina,
Ad di Ignazio Messina & C., Dario Bocchetti,
Head of Energy Saving del gruppo Grimaldi.
Con i carbon credits previsti dalla normativa
europea, il costo del carburante a carico dei
noleggiatori si stima che aumentera del 53%
secondo Enrico Paglia. «E' un costo enorme
decarbonizzare lo shipping che e responsabi-
le del 3% delle emissioni, ma sara un'impresa

The shipping industry was the focus of
the 7th Shipowners & Shipbuildings
Forum held on 6th June in Genoa.

The event was organised by the newspaper
ILSECOLO XIX and the maritime
magazines TheMeditelegraph, TTMand
L'Avvisatore Marittimo. The first session
entitled ‘Designing tomorrow’s ship today’
was chaired by Enrico Paglia, research
manager at Banchero Costa, and saw the
participation of Cesare d’Amico, CEO of
d’Amico group, Stefano Messina, president
of Assarmatori, Davide Triacca,
sustainability director of Costa Crociere,
Ignazio Messina, CEQ of Ignazio Messina &
C.,and Dario Bocchetti, Head of Energy
Saving Grimaldi group. Topic of the second
session entitled ‘The pleasure craft industry
and madein Italyasanexample of green
deal’ was discussed by Barbara Amerio,
CEO of the Permare group, Silvio Angori,
CEOof Pininfarina, Guido Penco, technical
development director of Baglietto, and

col gas naturale liquefatto(Gnl) effettuato
dallacompagnia alla Spezia circa due anni fa:
«Dal punto di vista pratico, per le compagnie
crocieristiche & necessario lavorare sull’ ope-
rativita della nave, la gestione degli ospiti e
sullanecessitadi utilizzare nuovicarburanti»
Certamente metanolo eammoniaca vannori-
discussinell'ottica progettuale deglispazi de-
sulle navi, inoltre va riorganizzata I'intera fi-
lieradiriferimento. Per quanto riguardail bio-
gas c'é una domanda fortissima ma servono
investimenti per creare le condizionidi un si-
stema di approvvigionamento in grado di ri-
spondere alle esigenze delle compagnie ar-
matrici. Secondo Stefano Messina, presiden-
tediAssarmatori, « dall'uscitadel regolamen-
toFit for 55 sono passati due anni ma sembra
ne siano passati 15. Nelle prime bozze del re-
golamento non c'era attenzione, per esem-
pio, ai collegamenti marittimi minori. Anda-
re daIschia a Napoli, il costo sarebbe passato
da1,5euroacinque. Magrazie alla nostra pre-
senza in Europa, sia a livello di associazione,

complicata, vistal'attuale mancanzaditecno-
logie mature», ha continuato Paglia prima di
introdurre i relatori della sessione. Previsio-
ne, questa, condivisa da Ignazio Messina, amministratore dele-
gato della compagnia omonima: «Si parla ancora troppo poco
della catena di approvvigionamento dei nuovi combustibili. Ci
sono alcune navi che viaggiano a metanolo, ma si tratta di un
combustibile che ha meta della capacita termica dei carburanti
tradizionali.La mancanzadiuna catena logistica di approvvigio-
namento penalizza la flessibilita dei servizi. Tutti questi disagi
dovremmo ribaltarli sul mercato, main unasituazione di debo-
lezza come quello attuale diventa difficile fare tout court questa
operazione. Il potere contrattuale tra all'altro cambia se di fron-
tesihaunnoleggiatore, unospedizioniere, un traderounagran-
deindustria»

Davide Triacca, Sustainability Director della Costa Crociere, ha
parlato dell'esperimento di rifornimento delle navi alimentate

marine biologist Antonio Di Natale.

ma soprattutto politico, stiamo riuscendo in
parte a limitare il problema. Teniamo conto
che per la presidenza dell'lmo ¢'é una candi-
datura finlandese, e sta cominciando il semestre di presidenza
europeosotto la Spagna»

Come dire, due Paesi con interessi contrastanti. «<Ecco perché
dobbiamo essere presentia tuttiitavoliinternazionali, per tute-
larele esigenze e specificita del nostro armamento» ha prosegui-
to Stefano Messina

Per Dario Bocchetti, Head of Energy Saving del gruppo Grimaldi
«non € corretto dire, come si afferma da piu parti, che I'arma-
mento non vuole adeguarsi alle normative ambientali, «Anzi -
ha spiegato Bocchetti - noi abbiamo I'ambizione di raddoppiare
gliobiettivi green postia livello internazionale. La mia opinione
e pero che oggi c'é unrischiodi sovrapposizione dellalegge euro-
pea con quella internazionale, penso servirebbe un unico riferi-
mento per tutti. Noi come compagnia stiamo investendo sull'e-
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lettrico, sulla tecnologia delle batterie, mancando appunto lare-
te di approvvigionamento e la disponibilita di carburanti alter-
nativi. Nonostante questo le nostre navi per il trasporto di auto
sono gia pronte per la motorizzazione aammoniaca. L'obiettivo
alivellodiflottaélariduzione del 50% delle emissioni»
Ancorad’Amico ha affermato cheibiofuel sonola migliore solu-
zione transitoria, pittdi metanolo o ammoniaca per questionidi
produzione e distribuzione, ma la soluzione definitiva ancora
nonc'é ancora. Gliarmatori stanno facendo grandi investimenti
e propone il confronto con il mondo dell'auto, ricordando che ne-
gli ultimi 20 anni gli unici mezzi di trasporto che sono riusciti a
ridurre le emissioni sono state le navi, non le auto, non gli aerei.
«E questo - ha concluso d’Amico - non solo per le tecnologie, ma
anche peril nostroimpegno come armatori». Altro nervo scoper-
to legato alla transizione green nel settore navale é il tema dei
porti: «Le navi- ha postoil quesito Stefano Messina - si stanno at-
trezzando, e i porti? lo credo in una gestione centralizzata dei
porti»

«Globalmente - ha sottolineato Triacca -14 porti al mondo sono
attrezzati peril cold ironing, noi con la nostra flotta siamo pron-
ti peril 65%. Perché sirealizziil cold ironing servono mix energe-
tici sostenibili, perché 'aumento di richiesta energia sarebbe
fortissimo. E poi serve una tariffa: pud anche essere maggiorata,
mase questaserve a pagare un mixenergetico shilanciato cheri-
schia di alimentare magari piti energia a carbone per fare il cold
ironingallorail giocononvalela candela»

L'auspicio del rappresentante di Costa Crociere € quello di avvia-
re unadeguato processo di pianificazione per mettere ordine nel
sistema portuale. [1 Cii(Carbonintensity indicator, 'indice che mi-
sural'efficienza delle naviin termini di emissioni di Co2) secondo
Ignazio Messina mostra alcune incongruenze « in quanto comin-
ceremoacostruirele naviin baseall'efficienza energetica, nonal-
lavelocita. Il Cii conta il tempo di sosta delle navi, come elemento
di penalizzazione e per quanto riguarda il cold ironing, noi abbia-
mo le navi attrezzate da 14 anni, ma non abbiamo mai trovato le
prese inalcun porto» Oggi - ha commentato in chiusura di sessio-
ne Bocchetti- siamo comunque ancora in una fase di valutazione.
Lanostra strategia é diversificare la tecnologia a seconda della ti-
pologia di nave. A livello normativo serve pero anche uniformita
politica. Non & possibile che nel Nord Europa i termovalorizzatori

siano peresempio accettati, pensoal casodi Copenaghen, einIta-
lia si facciano le battaglie contro», Sul tappeto rimane, tuttavia,
I'interrogativo intorno al quale ruota la sfida green dello ship-
ping, cioé chi paghera i costi. Gli indizi puntano sulle mercied, in
ultima battuta sui consumatori. In questo senso, gli armatori ri-
vendicano gliingenti investimentieffettuati negli ultimi anni per
lenuove costruzioni “ecofriendly” e 'ammodernamentodelle na-
viin esercizio. «Noi - ha spiegato d’Amico - abbiamo investito 1,3
miliardi in navi green e refitting. Il nostro merito € quello di aver
investito nel momento giusto, abbiamo venduto tutte le navi con
piu di 10 anni, e oggi abbiamo tutte unita che consumano il 30%
dellamedia e continuiamo a investire. Anche su aspetti margina-
li,come ad esempiol'introduzionedilucialed conuninvestimen-
todi 15milaeuroanave»
La seconda sessione sul tema “La nautica e il made in Italy come
esempio di green deal” moderata da Fabio Pozzo é stata precedu-
tadall'interventoistituzionale del Presidente della Regione Gio-
vanni Toti e dalle relazioni tecniche presentate di Nicolo Fag-
gioni (DBA Pro) sull’'esperienze fin qui maturate dalla societa
sulcold ironing e Lorenzo Pellerano (Studio legale Camera Ver-
netti)su Shipping e sanzioni.
Le soluzioni green della nautica sono state discusse da Barbara
Amerio, ad del gruppo Permare, Silvio Angori, ad di Pininfari-
na, Guido Penco, direttore sviluppo tecnico di Baglietto e il bio-
logo marino Antonio Di Natale, La nauticarappresenta lo 0,66%
delle emissioni globali. «Il nostro settore presenta vantaggi e
svantaggi-hadetto GuidoPenco-uno deivantaggi éche lavoria-
mo sicuramente su potenze minori. Nel settore marittimo abbia-
mo motoriche possono andare gid interamente a biodiesel. Cer-
tamente si sta procedendo verso una direzione migliore. Nella
nauticac'é untemadisostenibilitd ambientale, accettazione del-
le nuove tecnologie. «E' un cambiamento verso cui stiamo an-
dandoincontro”hadetto Silvio Angori «Il tema € il mare: ridurre
consumi, maanche diffondere una cultura per poternavigare in
sicurezza e nel rispetto dell'ambiente» ha sottolineato Barbara
Amerio.
Antonio DiNatale, biologo marino, hainvitato ariflettere suida-
tidell'Imo: «Bisogna tenere conto della pesca per esempio. Il pro-
blema della nautica non e tanto la costruzione, quanto il movi-
mentodelle barche. Il temariguarda specie gliancoraggi, pitlan-
cora dei porticcioli. Gran parte della distruzione degli ambienti
marini, penso alle praterie di posidonia nel Mediterraneo, é do-
vutaad armatori che non fanno attenzione a dove calanoI'anco-
raquando sonoinrada. E poiil temadel rumore, che impattasul-
leattivita deicetacei»
Sul versante delle motorizzazioni nel comparto nautico Amerio
puntasull’alimentazione aidrogeno.«Sara l'obiettivo finale. Per
arrivarci perd dovremo prima lavorare sull'ibrido e nel frattem-
po siamo entrati in un consorzio che fa ricerca sull'idrogeno. La
primabarcaaidrogeno sara prontanon primadi 10-15anni,an-
che prima il modelloibrido, che servira soprattutto per proteg-
gerele coste dainquinamento e rumore».
Angori ha spiegato I'importanza del design: «Se una cosa é bella
viene comprata, ed & sostenibile socialmente. Ecco perché & im-
portante anche il design nella sostenibilita: la Toyota Prius & in
produzioneda 20 anni, & un'autoibridache unisce tutte le carat-
teristiche di sostenibilita, ma per il suo aspetto non ha mai avu-
togrande successo. Elostesso accade per le imbarcazioni. [l desi-
gnnellanautica é un fattore distintivo, anche perlo sviluppodel-
lapropulsione con energiaelettrica»
Concludendo, lo shipping sta facendo un grande sforzo, ma non
tutto il settore della navigazione marittima segue il medesimo
sforzo. Cisonodiscrepanze normative tra aree geografiche, e dif-
ficolta a fare delle sintesi. Per quanto riguarda le nuove tecnolo-
gie non devono essere pensate solo per'ambiente, mac’é¢ anche
lasicurezzadellanave e degliequipaggi.
Il Forum si & concluso con l'intervento di Giuseppe Zagaria,
technicaldirector, Italy Marine del Rinaimperniato sugliaggior-
namenti delle normative inerenti le emissioni e delle potenziali
tecnologie diabbattimentodelle emisisoni.#
AcuradiAngeloMarletta
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