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ATARANTO LA CONFERENZA ANNUALE DELLINDUSTRIA DI SETTORE CON LE PREVISIONI DI TRAFFICO PER IL 2024 ITALIA REGINA DEL MEDITERRANED

Crociere, il sorpasso del Lazio
«Liguriapenalizzata dai cantieri»

Nel 2024 calo dei passeggeri a Genova, La Spezia e Savona: «Pesa anche il rischio saturazione»

Alberto Quarati
INVIATOATARANTD

«fl triennio post pandemico
si¢oncluso, e il 2023 si chiu-
derd a livello globale con
31, 5milionidi passeggeritra-
sportati dalle navi da crocie-
ra, oltre il record del 2019, 1
passeggeri italiani saranno
oltre un milione, record asso-
luto - dice Francesco diCesa
e, presidente di Risposte Tu-
rismo, presentando a Tamn-
to | noovi dati dellTalian
Cruise Watch in occasione
delllcd, la conferenza anmia-
le nella quale |'industria cro-
cleristicn imlinna msta § pol-
sodel mercato-. A fineannoi
passeggeri in llia saranno
12.9 milioni, oltre il 40% in
piti rispetto al 2023w, Gvita-
veochia é il primo portoitalia-
no con 2,9 milioni, Napoli si
assestadi nuovosopra Geno
vacon 1,55 mllion! (perden-
do il 6%), contro 1,50
{4+ 3%) del capoluogo ligure,
tampinato da Palermo (al
sun record, un milione) ma
I Liguria rimane con lappor
to di Savona (780 mila pas-
seggeri, +15,4%]) e La Spe-
#la (+2,3%) come prima re-
gione italiana, seconda per
loccate nave.

PRESSINE SULLA GRECIA

Nel Mediterraneo, oggl [
lia & il Paese che muove piu
crocieristl, ma l'avanzatadel
lealere destinaziond si fs sen-
tire: se nel 2019 porti italia-

Unia nave Costa nel porto di Savona

13.1

milionl, | passegger
in ltalia nel 2021,

«1L8% rispetto all'anno
precedente

ni della Top 20 mediterranea
(che raccoghie il 65% del traf-
fico passegperi nellarea) eva-
no 11, afine 2023 saranno ot
u:r Civitavecchia & al secon-
psto (il prrimo scalo & Bar-
celﬂmwﬂ 1 milioni di pas-
seggeri), seguita da Napoli

[
1.3
milionk | passegger
a Genova I'anno

prossimoe, un calo
dell'8% sul 2022

(quina), Genovn (sesta), Pa
lermo (decima), Savona ¢ La
Spezia (13esima ¢ 14esima)
seguite da Messina e Livor
no, mentre Trieste esce dalla
classifica, Due gli elementidi
preoccupazione; [lprimoé la
chiusura di Venezia, che sta

5 l()qu.;%
ilcalo previsto
I'anno prossimo
a Savona,
13%alaSpezia

spostando la polarizazione
delle rote sul Pireo, come
sottolineato da Luigi Merlo,
presidente della commissio
ne Crociere di Assarmatori:
«E il problema sari sempre
miaggiore, manmano cheau-
menteranno le restrizioni sul

carburante, perchd le navi
tenderannoa ridurre i percor-
si=, fagliando progressiva-
mente Adriatico settentrio-
nale. Il secondo elemento &
I'nddizionale comimale
sull'scoostodelle navi da cro-
clera, presente nell'ulima
oz della leggedi Bilancio,
Fino a we euro a passeggero
perogniaccosio: « Sitrta di
una bozza, speriamo non i
concretizei - dice Roberto
Ferrarini, responsabile Ter-
minal e porti di Costa - Sareb-
be un elemento di penalizza-
']z.iune per tutto il sistema loa
i@,

2024, 1L CASD LGURIL

Infzalia nel 20241 passe
saranno 13,1 mihiond
{+1,8%) e Genova fard 1 3
milioni di passeggeri (-8%),
Napoli allungherd il passo
sul capaluogo ligure (1,6 mi-
lioni) e il Lazio con altre tre
milionl di passeggeria livello
di traffico regionale supere-
rivla Liguria, complice non so-
lo il cale di Genova, ma an-

che quello di Savona
(-10,3%) e La Spezia
(-1.3%).

«Si tratta di scostamenti ri-
ot - ulﬁlmlﬂltidi Cesare -,
Mase questi numeri possono
servire da sprone per la Ligu.
ria, ben venga. Ricordiamoci
perd che il prossimo anno il
movimento del crocleristd sa
ra in assestamento, la resd-
ta sul 2023 pard modesta, ¢
noneunmale; il settore ha bi-
sogno di consolidarsi, le in-

frastrutture di adeguarsi. Al-
rimenti la qualivh del servi-
zio cmlla, e questo non lo
vuole nessunos.,

Ineffeni, il calo del 2024 &
stato messo in conto dai porti
liguri. A Genova, spiega Al-
berto Minoia, amministato-
redelegato delle Stazioni ma-
rittime, dopo un 2023 da re-
cond. il decremento ned pros-
simimesl & spiegao dalla pre-
senza di tre grossi cantieri
allinternodel terminal: «L'in-
stiallazione dell'eletirificazio-
nedibanchina, l'allungamen-
o 380 metri di Ponte dei
MilleLevante, e lariqualifica-
zione della Stazione Maritti-
ma, con 6,000 metr quadra-
tidiaree in piti. Diciamo che
con queste attivith in corso,
nian abblamo spinto perdo,
piare il record-. Leonardo
Massa, direttore generale
per Ilialia di Mse Crociere,
che ha il suo maggiore porto
a Genova, spiega che la com-

« | addizionale

delle navi ara perdere
competitivita al Paese»

pagnia continuerh a garanti-
re t] 70% cirea dél eraffico di
Stagioni marittime, «senza
togliere una nave, angi, por-
tandone sempre di nuoves.,
Costa Crociere, rerminalism
u Savona, spiega la Nessione
del prossimo annooon lospo-
stamento di alcune toccate
proprio a Genova, mentre al-
la Spezia ¢ in effetti «un te-
ma di satumzione: - spiegn
Daniele Ciulli, direttore ge-
nerale dello Spezia & Camra-
ra Crujse Terminal -, Oggidi-
sponiamo di un accosto e
mezzo, € il werminal ha
espressoil massimo dellesue
potenzialith, Amuovere i nu-
meri bastano poche navi, io
nso che nel 2025, a lavori
initi del nuove terminal, po-
fremo superare quanto fatto
questannos, —

La dirigente Clia Marie Caroline Laurent: «Via agli investimenti»
Carburanti puliti, gli armatori
«Dagliscaliciaspettiamo dipitu»

ILCASO

TARANTO

elle 44 navi da cro-

cier in consegna

da qui al 2028, s

legge nell'halian
Cruise Watch presentato a
Taranto, il 48,8% sono ali-
mentate acarbumnre tradi-
zionale, Un terzo potranno
rumnarem:d:emlgasna
turale liquefatto o Gal, il
6% potranno sfruttare 1'i-
drogeno, il 4,8% opereran-
nosia con Gnl che con idro-
EN, 1A comMponente resi
duale sfrutterd altre tecno-
logie (metanolko, bio-meta-

nolo oppure esclusivamen-
te idrogeno, senza uso del
bunkertradizionale),
Relativamente al metanc-
loverde, I Norwegian Crui-
se Line ha concordato con
Fincanteri la modifica dei
contrarti sulla costruzione
delleulrime due unit previ-
ste tra 2027 e 2028, che sa-
ranno realizzate per consu-
mare questo tipo di carbu-
rante, in aggiunta al bunker
tradizionale. Ma prima di
Nel, saranno nel 2024 Tui
Cruises ¢con "Mein Schiff 7*
enel 2025 Disney Cruise Li-
ne conla ex"Global Dream™
a Introdurre le prime navi
da crociera predisposte per
il metanolo, sempre in ag-

giuntaal gasolio tradiziona-
le. Anche Costa Crociere,
tramite unaccordo con Pro-
man, azienda di riferimen-
tonella produgione di meta-
nolo, puntaalla transizione
della flotta esistente, olire
che diguelle nuove.
Sul fronte idrogeno, do-
ln "Neptune” della Vi
ing, prima nave da crocie-
ra con un modulo sperimen-
tale di celle a combustibile,
Fincantieri e la compagnia
svizzera hanno riprogetta-
w In configurazione delle
navi in consegna dopo il
2024 perché possano acco-
gliere serbatol di idrogeno
dimaggiori dimensioniesi
stemd di eelle n combustibi-

——
HARIE CARDLINE LAURENT
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le. Il secondo passo sard lo
sviluppo di un sistema a
idrmogeno con una potenza
complessivadicirca 6-7 me-
gawaltt.

Inquesta direzione va an-
che Explora Journeys
{Msc), che ha streétto un ac
cordocon la Fincantier per
dotare le ultime due unita
della Aotta, "Explora V" ¢
"Explora V1™ in consegna ri-
spettivamente nel 2027 e
2028 - gis alimentate a Gnl
-diunacella acombustibile
i idrogeno oon potenzia 6
MEegAWRLL.

Insommi, «le compagnie
-spiegn Marie Caroline Lau-
rent, direore Europa della
Clia, I'associnzione globale
di settore - stanno facendo
la loro parte. Con i produtto-
ri di carburanti e di motord,
abbiame 32 progetu pilota
sperimentali in corso, Stia-
mo investendo e lovorando
ogginelle nuove tecnologie
di propulsione perché que-
stesiano domani disponibi-
1i sul larga scala. Per le 44
navi che sarunno varate ne

prossimi cingue anni, le
COMpPagnie stanno investen-
dooltre 58 miliardis.

Unarisposta indirertaan-
che al recente rapporto del
In societs di analisi Umas,
secondo la quale gli obietti-
vi ambientali dell'lmo al
2030 sono irraggiungibili e
le compagnie di navigazio-
e navigaznone fanno trop-
po poco,

«Noi - dice il direnore Eu-
ropa della Clia - vogliamo
continuare acostruireun fu-
turo florido per it Perd
dobbiamo lavorare insie-
me, specie sulla sostenibili-
th, Abbiamo bisogno degli
investimenti perché i port
sviluppino sistemidi elettri-
ficazione a terra, tanto pid
che oggi meno del 2% delle
banchine di turro (1 mondo
& elettrificata. Abbiamo bi-
sogno di sviluppare deposi-
tl ¢ infrastruiture perché |
carburant del futuro possa-
no essere effertivamente
utilizzatis —
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