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Genoa ShippingWeek

STEFAND MESSINA Il presidente di Assarmatori: «Le diversita tra scalo e scalo allontanano gli investitori dal Paese»

«Lariforma dei porti? Non e prioritaria
Sbagliato scegliere 'autonomialocale»

L'INTERVISTA

Matteo Dell'Antico

ono oitmista,
maconcautela.
L'armamento

italiano- diceal
Secolo XIX Stefano Messina,
presidente di Assarmatori - vi-
VE un momento positivo, in
particolare in alcuni settord,
pensoad esempioa quellodei
rraghetti, quindi al trasporto
merd, passeggen e alle Auto-
strade del Mare, nelle qualiil
nostro Pacse vantauna quota
di mercato che nel Mediterma-
neosfiorail40%: ilche signifi-
ca che siamo leader incontra-
stari. Gli armatori iraliani so-
noaiverticiin turto il mondo,
in questo segmento, per ton-
nellaggio della flotta, capaci-
ta di carico e capacita di tra-
spomo passeggeri Un'eccel-
lenza che roppo spesso, nel
dibamito pubblico, non viene
evidenziata a dovere. Come
derto, tuttavia, serve cautela:
siamo ancora in ritardo sulla
rabella di marcia, & penso ad
esempio 4 un intervento non
pil rinviabile di semplificnzio-
ne, intervento che sta muo-
vendo i suoi primi passi conil
Dl Malan; permangono mori-
vidipreoccupazione per il no-
strocomparto legate in parti-

colare a discutibili scelte im-
poste dallEuropa in tema di
ransizione eneraetica, selte
che rischiano di mettere a re-
pentaglio quanto di buono si
efatro esista facendo proprio
per la sostendbilith ambienta-
le. Ritengo imfine molto im-
portante che il governo Melo-
ni, incaricaormaida unanno,
abbia postoal centro dellasua
azione proprio la Blue Econo-
my».
Quali sono le vostre previ-
sioni che riguardano i noli
marittimi peril prossimo an-
no?
«Dohbiame parire daunapre-
messa necessaria, che vale
per tutti i segmenti del tra-
rho mantumo; nessunc ha
Iasferadicriseallo e quindisa.
rebbe imprudente lasciarsian-
dare a previsionia medio-lun-
go termine. Guardando al
mercato dei container, come
noto, si sono registrari piechi
durante il periodo della pan-
demin e nei mesi immediata
mente SUCCessivi, una situa.
zione figlia delle dinamiche
del mercato che tuttavia & gia
rientrata, nonostante da pil
parti si fossero levate voci fan-
12S/0SE SU UNa presuntastrate-
gia oligepolista delle compa-
gnie che esercitano servizi di
linea. Nell'ulimoannoemez:
zo i noli di questo comparto
delloshipping hanno segnato

Unoscerdodel portodi Genova

un trend di costante discesa e
solo da poco si assiste a qual-
chetimido accenno distabiliz-
Zaziones,

Ritieneche il nostro sistema
portuale, cost comeéattual-
mente concepito, abbia bi-
sognodiuna nuova riforma
alivello nazionale?

aln turta franchezza non cre-
do che questa rappresenti
una priogita e, lo dico aperta-
mente, non siamo Bvorevoli
a una riforma con un'impron-

tn autonomistica. E shagliato |

pensare a un sistema di regole
che vale inun porio differente
da quello vigente inuno scalo
limurofo,; distorsioni di que-
sto geénere gid accadono in
troppi casi e cib tiene |ontand
gli mvestitor, italiani e sra-
mieri, che chisdono cemezze.
Per contro credo che serva
una cabina di regia unica a k-
vello nazionale, e un primo
|passo in questo senso poireb-
be essere un rafforzamento
della Conferenza del presi-
denti delle Authoritys,

Crede che la nuova diga fo-
ranga possa rnpprﬁen:a.re
una vera ¢ propria svalta
per lo sviluppo dei wraffici

del portodi Genova?
=81, & unopera che dard slan-
doalloscalope Fin-

gresso anche nel bacino di
Sampierdarena alle portacon-
tainer di ultima generazione
e, fattotutalwo che seconda-
Tio, permettera di disporre di
maggio spazia disposizione
incrementando ilivell disicu-
rezzadellanavigazione in por-

STEFANOMESSINA
PRESDENTE
ASZARMATOR|

«Si potrebbe pensare
aunrafforzamento
della Conferenza

dei presidenti

delle Autorita

di sisterna portuale»

«AGenova

sara fondamentale
riuscire a far viaggiare
surotaia il maggior
numera possibile

di tonnellate di merci>

to. La nuova diga, tuttavia
noné l'unica opera incorso di
realizzazione; guardocon par-
ticolare favore anche a quan-
1o s sta focendo per imple-
mentazione del trasporto fer-
roviario delle merct: @ fonda-
menzaleriuscirea far viaggia-
e sy rotaia il maggior nume-
o possibile ditonnellate in ar-
rivoe in partenza, per decon-
gestionare il trafficonelle arte-
rie cittadine e aprostradali e
per una maggiore sostenibili-
thambientales. —

DAGLI SCALI DI GENOVA E SAVONA UN INDOTTO DI 110 MILA UNITA

Lavoro, I'appello delle agenzie

«Sempre piu attivitanello shipping

Ora fatichiamo a trovare persone»

«BBavviati numeresi

corsi di formaziones

Faro in porto sulle interferenze
tracantierie attivitain banchina
| sindacati: «:Serve sicurezzas

Secondoil dati dallAutarith di
sistema portuale, le banchine
di Genova e Savona generano
trapostidilavorodiretti e indi-
ret qualcosa come 110 mila
persone, il grosso ovviamente
in Liguria, ma con dirnmazio-
ni anche in Italia, seguendo i
gangli della catena logistica
che conducesineal porto.
AGenova ci sono sopratm-
to professionist - in primis
agenti marittimi, spedizionie-
ri, broker -¢ poi il grande patn-
monio poruale, oltre 6.300
postidiretti rra dipendenti dei
verminal, delle imprese, delle
compagnie poruali - ed esclu-
soil vasto comparto metalimec-
canicoche afferisce alla cantie-
ristica navale e nautica.
=Ormai da anni FNoccupazio-
ne nelle agenzie marittimi e

s -

Lintermodal Marine Terminaldel gruppo Messina, nedpoerto diGenova

nelle societadi servizi pormuali
e marittimi registra a Gepova
un trend di crescita costante -
commenta Paolo Pessina, pre-
sidente di Assagenti -. Ma le
ariende incomrrano diffionl
erescenti nel reperimento di
giovani  néco-diplomai o
neo-laureati da inserire subito

lneirim:idilawro.ﬁﬁagendsj
& impegnata in quest anni a
PrOMILOTEne & O SAniZZare cor-
sidiformazione inalizzatipro-
prio a favorire inserimento
nei post di lavoro. Purroppo
si registra, anche in una cittd
come Genova che vive sul por-
oe dipomo, unadiscontinuiti

fra formazione soolasticae pro-
fessioni marimrime. Edé suque-
stoanellomancantedella cate-
na che Assagenti sta premen-
dosull'acceleratore - conclude
Pessina - anche lanciando un
appelloaigiovaniche o noneo-
ROSCONG O nom valutano comet-
tamente un percorso professio-

nale nel campo dello ship-
pings.

Sotto il profilo del lavoro in
porta, sonodue | pringpali te-
mi sul tawvolo: il calo progressi-
vo deiraffici, che rappresenta
un problema per la Compa-
gniaunica- icamalli infati co-
proneil 47% dell'attivisa lavo-
rativa, il imanente & a carico
deidipendenti deiterminal - ¢
il tema sempre pin stringente
della sicurezza,

PerquantoriguardalaCom-

gnia unica, | dati semestrali

imostrano che complessiva-
mente sono state 91 mila le
giornate lavorate, 17 mila in
meno de primi sei mesi del
20122, un risultato che fa persi-
no rimpiangere il periododel-
lapandemiae che non pesasol-
tanto sui conti della Compa-
gnia, ma anche sui salari dei
portusli. Una boccatz d'ara
fresca arrivadallintesa anmun-
cata martedi tra la Culmv e §
terminalisti per il riconosd-
mente di un ammontare una
tantum diun milionee 78 mila
euro, che verra distribuito in
busta pagaaisoci dellaCulmv,
I tema della sicurezza & dato
non solodalla pericolosit insi-
ta nel lavoro portuale, ma an-
che perefenodelle interferen-
ze con i molti cantieri in corso
nel porto per effetto del pro-
gramma straordinario, con la
commistione 0 comungue la
convivenza ma lavoramn edili
edibanchina

Passi avanti su un maggiore
coordinamento fra i responsa-

bili dei lavoraton per la sicu-
rezza territoriale ponuali e
quedli edili, la loro formazio-
ne, la presenza di un presidio
medico permanente all'inter-
nodelloscalo e la possibilita di
estendere le mutede giddefinite
nel protocollo sulla sicurezza
portuale anche alle aree delle
riparazioni pormali sono pro-
prioi punti discussi nell'incon-
tro che si & svolto alla fine del
mese scorso a Palazzo San
Giorgio fra il commissario
srzordinario dellAurorith di
sissema portuale, Paolo Pia-
cenza, ei rappresentantisinda-
calidi Cgil e Uil insteme alleri-
spettive categorie dei traspor-
1, degli edilie dei metalmecca-
nici«La discussione haprodot-
1o IMPOITANt avanEamenti=
sotrolineanoisindacatd, soddi-
sfatti =per un percorso che si
sta definendo e che porterd a
maggioresicurerza per lavora-
wia e lavoraton operanti nei
cantieri de] poro di Genovas.
Traitemi ntat anche agi-
bilirddel porto perirappresen-
tanti dei lavoraton per la sicu-
rezzaterritorialeadili, diventa-
ancor pitl urgente dopo gl
incidenti a lavoratori edili e
metalmeccanici  allinterno
dell'area pormale. L'obiettivo
edenagliare il protocollo diin-
tesasulla sicurezza per tune le
tipologie i laveratori cheope-
rano nei cantier € nelle aree
demaniali indipendentemen-
tedal compartodiappartenen-
m—
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