Armatori gia in allerta:
«Stop alla tassa europea,
sl a un intervento globale»

Shipping

Raoul de Forcade

meritoal fatto chelaCommis-

sione Ue stia lavorando a un
attoche equiparerebbe, rispettoalla
tassazione Ets,lo scalo di Tangerie
Port Said ai porti Ue, gli armatoriso-
no in allarme per la futura applica-
zione della normativa perl’abbatti-
mento delle emissioni sulsuolo eu-
ropeo, che dovrebbeenirarein vigo-
redall’agennaio 2024.Secondodati
Emsa (European maritime safety
agency), l'attuale costo della tassa-
zione Etssarebbe, peril naviglioita-
liano paria 529 milionidieurol’an-
no. Di questi, 230 sarebberoa carico
del settore traghetti. Gli armatori
chiedono, quindi, sia uno slittamen-
to dell’entrata in vigore di Ets, sia
unanormativaalternativa studiata,
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dall'Imo (International maritime or-
ganization), organismo delle Nazioni
unite che & in grado diimporreregole
allo shipping a livello globale, evi-
tando cosidicreare distorsionidella
concorrenza che nascerebbero, in-
vece, conl’applicazione della tassa-
zione Ets esclusivamente in Europa.

«Lastessadirettivafinaledel Par-
lamento e del Consiglio dello scorso
maggioriconosce —afferma Stefano
Messina, presidente di Assarmatori,
I'associazione che include tra i suoi
membriil gruppoMsc, terminalista di
Gioia Tauro —il pericolodielusionee
di“trasferimento delle attivitaditra-
sbordo verso porti al di fuori del-
I'Unione, in assenza di una misura
mondiale basata sul mercato” o di
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“misure di mitigazione”. Rischi che
comprometterebbero anche il rag-
giungimentodegliobiettivie, quindi,
T'efficacia stessadelladirettivaacau-
sadelledistanze supplementariper-
corse dalle navi a scopi elusivi».

Il governo italiano, prosegue
Messina, «si & mosso bene, guidan-
doun gruppo di sette Paesi (Porto-
gallo, Spagna, Grecia, Malta, Croazia
e Cipro, oltre all'lItalia) che hanno gia
chiesto alla Commissione di inter-
venire. I14 dicembre siterra il Consi-
glio formale dei ministri dei Tra-
sportideiPaesiUe, nel quale auspi-
chiamo chelaposizione espressada
questiPaesipossa diventarequella
del Consiglio. 117 dicembre siriunira
il Parlamento Ue. Dobbiamo atten-
dere chela Commissione certifichi,
avalle della suaanalisi, I'inefficacia
dei correttivi previstidalladirettiva.
In seguito, Consiglio e Parlamento
potranno mettere mano alladiretti-
va, per esempio facendo, anche per
iltrasporto marittimo, quanto fatto
dal2o012 perl’aviazione, ovverouno
stop the clock, cioé una sospensione
dell'applicazione del regime Ets per
lerotte extraeuropee in transito nei
portideiia Ue,inattesacheiamisura
divenga globale attraversol’'Imo».

L’Ets, oltre aincidere sul trasporto
dicontainer in transhipment, fanno
notare siaMessina, sia il presidente di
Alis, Guido Grimaldi, la cui famigliae
leadernelsettore dei traghetti, rischia
dicompromettereanchele autostra-
dedel mare, compartoin cui gliarma-
toriitalianisonoaiverticimondialie
contribuiscono alla sostenibilita am-
bientale, togliendo camion dalle stra-
de.lltimore & che,inassenza diade-
guate misure economiche di suppor-
toal settore, siverifichiil (ri)trasferi-
mentodeitrafficidal mare alla strada.

Secondo Mario Mattioli, past pre-

sident di Confitarma ealtimone del-
la Federazione del mare, bisogne-
rebbe «abolire’Ets» e applicare, in-
vece, «unatassaflat sututtiicarbu-
ranti, in qualunque parte del globo
vengano acquistati». E questalapro-
postachel'lcs(International chamber
of shipping, ’associazione che rag-
gruppa il 95% degli armatori mon-
diali) ha rivolto all'Imo. Si tratta,
prosegue Mattioli, «diunatassain-
torno ai 40 dollari per tonnellata di
combustibile fossileimbarcato, che
consente dicreare alivello interna-
zionale, siccome laflottamondiale &
dizoomilioniditonnellate, unfon-
do traiiz eiis miliardi di dollari.
Questodovrebbe essere gestitodal-
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prire il differenziale che oggi esiste
trail carburante fossile equello green
perché, se cisono compagniedina-
vigazione interessate a partecipare
allasperimentazione di questi fuel,
¢ ingiusto che paghino 3-4 volte di
pittuna tonnellata di carburante; da-
re un reward a quei Paesi che sono
pittsoggettiai cambiamenti climati-
ci,comele piccoleisole del Pacifico;
e, lastbutnotleast, utilizzare il resto
del fondo per sostenere, in parte, il
costodellaricercaindirizzata adefi-
nire quali saranno i carburanti da
utilizzare per evitare il pagamento
dell’Ets. Ricerca che deve essere, co-
munque, portata avanti anche con
interventi dei singoli Stati».

© RIPRODUZIONE RISERVATA



