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FORUM DELLO SHIPPING

STEFAND MESSINA Il presidente di Assarmatori: «ll ministero dei Trasporti deve avere un ruolo sempre pitl fortex»

«Giusto riformare le regole dei porti
ma diciamo no a nuovi localismi»
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Centro Unico Servizi alla meres retroporto di S. Stefano Magra

8.000 treni/anno utilizzati per il trasparts intermodale 135

Futuri sviluppi delle infrastrutture portuali:
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Ormai da tempo, in Iwmlia, si
parla delle necessita di avvia
re una riforma del porti. Se-
condo Assarmatori sarebbe
unasceltacorretta?

«Tutto & migliorabile ¢ noi sia-
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