I’Europa e I’Asia si allontanano
con il Canale di Suez fuori rotta

LANALISI/ I ventidicrisi sconvolgono lalogistica e alzanoi costi — Armatori e operatori dei portiliguri sono preoccupati
per la situazione creatasi nel Mar Rosso con gli attacchi degli Houthi, soprattutto se questa dovesse perdurare ancora a lungo

Gian Luigi Trucco

Gli attacchi degli Houthi in
prossimitadello StrettodiBab
el-Mandeb continuanoe paio-
nointensificarsi. llgruppona-
valeaguida statunitense e bri-
tannica é presente quale scor-
ta, ma gliattacchi in territorio
yemenitarischianodiestende-
relacrisi fino al fatidico Stret-
to di Hormuz, controllato
dall'Iran. Presto siaffianchera
un gruppo navale dell'Unione
europea. Al dila degli aspetti
geopolitici, le conseguenze
economichesi fannorilevanti,
preoccupanoarmatori,opera-
toridellalogisticae ovviamen-
teleaziende.

EIgnazio Messina, CEOdel-
laIgnazioMessina & C.dasem-
pre ampiamente presente
nell'area,ainquadrare lasitua-
zione: «Lavariabile tempoeéla
piu importante, ossia quanto
durera questa sitnazione di
emergenza e severrannopiuo
meno creati corridoi protetti
attraversoil Babel-Mandeb.In
questa fase siverificano ritar-
di di 20-30 giorni nell’arrivo
delle naviin Europarispettoal
transito attraverso il MarRos-
so. Tuttavia non dovrebbero
verificarsiintasamentilogisti-
cineiporti o nei trasporti ter-
restri, maallungandosilaca-
tena logistica assistiamogiaa
una carenza di naviglio full-
containere soprattutto auna
carenza di contenitori vuoti.
Le conseguenze immediate so-
nostatel'aumento deinoleggi
delle navi, del costo totale del
bunker perla maggiore navi-
gazione, I'impiego diun mag-
giornumerodinavia paritadi

traffico».

Prezzinolipiis cheraddoppiati
Sul tema ¢caldo» dei noli che,
secondolagenzianorvegese di
monitoraggio marittimo Xene-
ta,hanno subitounincremen-
todioltre il 240% sulla rotta Far
East-Mediterraneo e del 235%
suquellaversoil Nord Europa,
dametadicembre 2023, inter-
viene Stefano Messina, presi-

27.01.2024 Pag. .17

I’allarme delllONU

Trarischi d’inflazione
e scarsita alimentare

Dimezzatoll transito dimerd
Lemerd che attraversanoll
Canale di Suez sono diminuite
del45% nei due mesi in cui si
sono moltiplicatigli attacchi degli
Houthidello Yemen, sostenuti
dall'lran. Lo afferma l'agenzia
delle Nazioni Unite UNCTAD sul
commerdo elo sviluppo che
mettein guardia contro irischi di
inflazione, penuriaalimentaree
maggiori emissioni di gas serra.

dente di Assarmatori: «Occor-
redistinguere fraivari segmen-
tidel trasporto marittimo. Per
icarichi dirinfuse secche e li-
quidi siamo in una situazione
disostanziale stabilith. Se inve-
ceparliamodi container,sono
inatto aumentianche sensibi-

Transiti drasticamente diminuiti

e

negli ultimi due mesi.

li, su alcune rotte. Ritengo che
almomentoimaggiori proble-
mi riguardino I'import, visto
chelexportitalianoe molto dif-
ferenziatoesoloil 7% diquesto
transita attraverso Suez. Lau-
mento dei noli é causato dai
maggiori costiche le compa-
gnie devono affrontare, mag-
giori esborsi, tempi lunghi,
maggiorconsumodi carburan-
te, rincari assicurativi».

Si ceranorottealternative

E gli effetti potrebbero essere
di portataampia, come indica
Alessandro Santi, presidente
di Federagenti: «Al perdurare
di questasituazione potrebbe-
roingenerarsifenomenidiau-
mentodell'inflazione e, soprat-
tutto, radicarsi nuove vie ma-
rittime che potrebberoridur-
rela centralita del Mediterra-
neo e depotenziare la portua-
lita italiana.

PerPaolo Pessina, presiden-
tediAssagenti, «il fatto di stra-
volgere una o piu linee, ad
esempioAsia-Mediterraneovia
Suez, generalanecessita diri-
pensareaun modello chevaria
in terminidi miglia, tempi di
transito, nuovi possibili scali,

B KEYSTONE
comenell'Africameridionalee
occidentale, utilizzo di centri
di trasbordo nella zona di Gi-
bilterra. I ritardi sono al mo-
mento naturali peri tempidi
transitolegati allanuova rotta
esoprattuttoperilriassettoda
parte delle compagnie dinavi-
gazione. In questo scenario si
inserisce poil'imminente Ca-
podannocinesecheognianno
generaprofondidisservizieri-
tardi nella catenalogisticar.

«Osservati speciali» anche
perleimpreseticinesiedel Sud
Europa,sonoi portiliguri, Ge-
nova in particolare, su cui fa il
punto Paolo Piacenza, commis-
sariostraordinario peril siste-
maportuale del Mar Ligure Oc-
cidentale. «Un eventuale calo
deivolumidimerce dal Far East
potrebbe essere visibile a par-
tire dal mese di marzo, soprat-
tuttoselasituazioneditensio-
nedovesse perdurare. Comurn-
que,anche in uno scenario di
crisi prolungata, il mercatoin-
terno del Nord Italia (e del Tici-
non.d.r)paredifficilmente ag-
gredibile dai porti nord-euro-
pei. Gli effetti di pit1 lungo pe-
riodosonoincerti. Potrebbero
riguardare un rafforzamento
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dipolitiche di reshoring in Eu-
ropaenell'areadel Mediterra-
neo. Altre modalita di traspor-
to(via ferrovie o miste) potreb-
bero essere sviluppate, maal
momento pare difficile stimar-
ne tempi, costi e impatti».

Ripercussioni anchein Ticine
Preoccupazioni  vengono
espresseanche sul versante ti-
cinese. «L'incremento dei noli
containere quindi dei costi di
trasporto dei prodotti finiti
provochera tre fenomeni» in-
dicaVincenzo Romeo, CEO di
Nova Marina Carriers a Luga-
no. «Unincremento dei prezzi
al consumo,unascarsita e talo-
ralatotaleindisponibilita dial-
cuni prodotti rimasti invischia-
tinel parziale blackout dellaca-
tenalogistica; infine un effetto
inflazione che a medio termi-
ne inneschera un trend reces-
sivo. Perle navi che trasporta-
no materie prime, in partico-
lare acciaio, il problemaSuezé
moltiplicato dalla contempo-
raneaimpraticabilita dell’altra
importante via d’acqua, il Ca-
nale di Panama, perl'abbassa-
mentodellivello dell'acquax.

«Non é ancora possibile» af-
ferma Adriano Sala, presiden-
tediASTAGTicino, fformulare
un contodeidanniedeirinca-
ri,essendola situazione anco-
rainevoluzione. E prevedibile
unincrementodelletariffe.La
catenalogistica & una struttu-
radelicata e ogni mutamento
impostodasituazionidiemer-
genza innesca reazioni che
spessorendono difficile il re-
golare svolgimentodelladistri-
buzione di merci e prodottis.

Shipping, logistica e specu-
lazione? EVincenzo Romeoa
concludere: «Se potessimo per-
metterci, noiarmatori, dispe-
culare sul breve periodo, 'au-
mento inatto deinolisarebbe
solo un segnale positivo. Ma
quanto potradurare? 3,4,5an-
ni?Poiilmercato presenterail
conto e, con 'economia mon-
diale che iniziera a contrarsi,
ancheil mondodeitrasportisi
trovera a pagare un prezzo al-
tissimon.



