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I traffico nel Canale di Suez é calato del 60% in un mese
Laviadiapprovvigionamento e sotto attacco, adesso I'Europa trema
Costi gia alle stelle: sempre pil merce arrivera via treno e aereo

I Lo cis di Suez

Si.rmm Gallottl - sesovi

ontainer, greggio e
auromobili, Ma persi-
no le mele. Quelle
del Trentino, ad
esempio, Sanno gia avendo
maggion difficolth a raggiun
gere | mercati dell' expor per
chéilCanaledi Suezé sortoat-
tacen. LEuropa adesso trema
perché la via fondamentale di
approvvigionnmento  defla
sua industria, ha perso il 60%
del traffico in un mese. Gli ef-
ferti della guerra che ormai si
¢ allargata anche allo Yemen
sono imprevedibili nelladura-
m, pon per gli impatti econo-:
miri. | bombardament inglesi
¢ americani in risposta ai mzzi
sparati contro le portacontai-
ner, complicano ulteriormen-
te la crist di Suez. E alzano |
prezzidel commercio mondia-
le, con IEuropa in prima li-
nea. Le compagnie di traspor-
o container avevano gia mes-
sola prua verso Sud, in direzio-
ne del Capodi Buana Spﬂnn-
rﬁmpmpercolpﬁ dei missi-
e gli Houtl sparnvano alle
rl.aw.n.'h.'llrmrnpag-mmcxicn
tali: Maersk, Crma Cgm, Ha-
pag-Lloyd e Msc. Non tutto il
traffico era stato perd dirotta-
10, ma adesso la situazione &
insostenibile,

L CONSERUERTE
Hapag-Lloyd ha gih messo in
conto decine di milioni di ex-
tra costi =ma nccoglinmo con
fovore le misure che renderan-
no di nuoveo sicuro | passag-
gio attraverso il Mar Rossos
spiegn un poravoce defla
compagnia tedesca. | rincar
arriveranno dall‘allungamen-
1o delle rote & i dtard i nella ca-
1ena logisticn sono mosiTios:
si vada 10 giorniin pit per gli
Usa al 18 per raggiungere |
Mediterranen Orienale.
Perl'armatore tedesco lim-
patto v caloolnto su ura fot-
ta di 183 navi che ogni mese
costano decine di miliond in
pits, destinati a incidere sul
portafoglio delle aziende logi-
stiche & su quellodei corsuma-
tort, compresi quelliitaliani.
Continuare n navigare nel
Mar Rosso & possibile perché
Suez non é stato chiuso, pero
omil rischio non riguardasola:
mente |'integrith della nave,
maanche icostiche sono supe-
riori persino al periplo dell’A-
. Le assicurazioni di guer-
ra sono infatti schizzate alle
sielle: «Gliinerement] delle ra-
e di nolo del traffico contal-
ner sono dovut] alla necessith
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licosto

per assicurare

una nave che
transita da Suezé
schizzato del 500%

Hﬂ D'AGOSTINO Il presidente diEspo, I'associazione europea degli scali
«Fortirischiperinostriporti
Pagheranno i consumatori»

L INTERVISTA
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Questi extra cost allo fine sa-
ranno i dai consumato-
ri. E i porti italinni del F Adria-
tico subiranno un impatto pe-
sante: da questa crisi di
Suezs, Zeno D'Agosting gul-
da I'Authority di Trieste, il
pri scaloitalianosulla
n adriatica ed & presi-
mdell'a:sochzinneeum-
peadei porti.
La situazione & cosi gra-
ve?
«Mi pare evidente, Anche
non passerd tanto in
ta. Servirannoalmenoal-
tri sei mesi per un ritomoalla
normalita dei costi del ra-

maritimo, sempre
EWI frattempo non succe-
da altro. Lnilaapnﬂn che co-

difficile non

w
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PRESIIENTE
EBPOE PORTO DN TRESTE

Genova potrebbe
subire un impatto
minore, ma
arriveranno navi
pius piccole

smumdnshdel]ﬂ:mpa-
marittime, necessiterd
pernmettersi sulla
rotta delle normaliti. E que
o incderd parecchio sul
oonsumi € sul costo del pro-
dotto finale, inun quadro gia
toceato pesantemente dal'in-
flaziones,
E perché il Mediterraneo
édestinato a pagare il prez-
ialto?

¥
«Perché Suez & la sua arte-
ria principale e arrualmente
aglinto fuarl, Non solo: gui
scontiomo anche la Iil.‘jra
degli Ess (lassa s
nnmdlCDZlmpomdlll'En
ropa, ndr). Non rutto il Medi-
IEITONED COMUNGUE Sirl ta
gliato fuaris,

Cioe?

«Tangeri ad esempio & in
posizione sirategica. Mis
ga: la nave hacompiuto [IFD
nplo dellAfrica e armiva Gir
bulterra. | porti del Nord Euro-
pa sono favorit per accoglie:
re direttamente le portacon-
miner, Certi mercati che pe

raltro potevamo contendere
proprionoi di Trieste, rischia-
no di andare direttamente
nel Northern Range, Maleal
tre navi |, quelle dirette nel
Mediterraneo Occidentale, &
anrﬂ-:hl}rmnmnw
noa Tanger], in Maroceo_ Da
li con i feeder (lenavi pid pic-
cole, ndr) arriveranno anche
negliscaliitaliamnis.

Mai italianisonol'a-
nellodebole dellacatena?
«5l, ma non sono i sofi
rb, Buona parte del Mediter-
raneoandra in sofferenza. La
zona dell'Adriatico & la piu

ESPOSLA A QUESTACTIS.

EGenova?

sBeh Genova pub contare
su un mercato di riferimento
che & in grado diservire quasi
esclusivamente e non cisono
alternative. Magari arrive-
ruru'l;lenmlpiﬁpt]culrpm-
prioda Tangeri, mal'impatto
sard minare rispetto al Medi-
ETTAneo orient ales.

E voi a Trieste come fare-
we?

«Avremo problemi, Per for-
tuna il reshoring che & un fe-
nomeno che si & parzialmen:
te verificato, ha portato pit
vicine alcune industrie, E i
nuovi servizi che sono st
lanciati da Trieste proprio
allinterno dellarea del Medi-
terranen, o potranno dare
T A= SLBAL

di recuperare | maggion costi
per le rotte pid funghe - spiega
Stefano Messina, presidente
di Assarmatori - Per e compa-
gnie che continuano a trans-
tare du Suez Invece, | forti in-
crementi del costi sono per il
necessaro aumento delle mi-
suredisicurezea e specialmen-
te per ke polizze assicurative
per il rischio guerra: in pochi
giornl sono lievitate di olre il
500%e, In questo quadro ¢
un anello debole: «L'lalia & il
Paese che ha pifi da perdere -
ﬁ:u'y,aa\lrmmjms.mu, presi

ente di Federngenti - 11 40%
dellinterscambio  manttimo
dellTralia passa dal Canale di
Suez. Non solo i container,
ma anche ke materie prime in-
dispensabili per il nostro siste-
ma produtiivos,

INOLIALLESTILE

Cosi in pochi giomi le rate di
nolo (il costo del rrasporto del
container) sono schizzate in
akto, in linea con il trend delle
ultime settimane: fen tra
Shanghai  [Europa serviva-
no piu di 3.100 dollari per un
teu (container da 20 piedi,
ndr). Quasi4 mila dollaninve-
ot per ln West Coast americo-
na. In definitiva cl saranna ri-
percussioni pesanti sui tempi
{phia lunghi) e sul costl (pii al-
ti) pertuna 'Europa, Eccoper-
che gid beri ¢ partita la eacein
all'alternativa alla nave: Db
ha ripristinato un servizo di
treno merci per ln Cina con
Treviso per riempire 50 vago-
ni. Mentre Schenker, oolosso
tedesco delle spedirioni, s
preparaaun boom del raffico
CARRO MEnen,

GLIARMATORY

Per gli armatori una parte de-
gliextra costiéancheun’occa:
sione per tornarea guadagna.
re. Ma il nschio & alto per le
compagnieoccidentali. Lami
naccia principale arriva dalla
Cina: se infarti Maersk, Masc
e Cma Cgm hanno subito at-
tacchi e per loro Suez mppre-
senta un pericolo, per i cnesi
diCosco il Canale potrebbe es
sere pil facile da artraversare.
Le navi di Pechino non sono
nella black list degli Houti ¢
potrebbero  avwantaggiars
della situazione. In questo
conflitto, va in scena anche |a
guerra commerciale tra ool os-
8. —




