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L'analisi dell'Ocse: lincidenza della produzione e del refitting supera anche quella del Friuli

Navidacrociera, yachte unitamilitari
Cantiert, la Liguria ¢ prima in Italia

Simone Gallotti - cENovA

ul filo di lana, perché a
separare la prima re-
gione dalla seconda,
sonosolo0, 7 punti per-
centuali. Ma quella piccola
differenza permerteallaLigu-
ria di battere il mitico Nord
Est almeno sul fronte della
cantieristica navale. Lo certi-
fica l'ultima analisi pubblica-
ta dell'Ocse sul setrore in Ita-
lia, conil report relativo ai pri-
mimesidel 2024,

Il risultato non era sconta-
to: Fincantieri a Monfalcone
e Marghera ha le sue due in-
frastrutture pittimportanti, E
la sede del colosso é a Trieste.
Questo insieme di caratteri-
stiche perd non basta per su-
perare la Liguria che pud som-
mare invece una lunga lista
di aziende cresciute neglian-
ni, anche grazie al ruolo di
Fincantieri.

A Genova infard '¢ la co-
struzione navale (i cantieri
Mariotti oltre al gruppo gui-
dato da Pierroberto Folgie-
ra), la manutenzione e il reft-
ting (San Giorgio del porto e
Ente Bacini), il militare e il di-
stretto dellanaurica (enram-
bi nello Spezzino; a Genova
con Tankoa e Amico e alcune
eccellenze a Ponente come
AmerYachts). Cosila percen-
tudle del peso della Liguria a
livello nazionale sullacostru-
zione navale (e sul refit) arri-
va al 17,7%. Superiore ap-
puntoal Friuli Venezia Giulia
eallaToscana, ilpolodegliva-
chi di lusso tra i piti celebri al
mondo.

Genova potrebbe prende-
reilvolocon il completamen-
todel ribaltamento a mare di
Sestri, I'ampliamentodel can-
tiere che permetterebbe dico-
struire le mega navi che le

I SETTORI

Riparazioninavale

Lacostruzione

Genova, il polo con Ente Bacini e San Giorgio del Porto | due big: Fincantieria Sestri Ponentee Mariotti

Unitada guerra

I due bacini: Muggiano e Riva Trigoso

ILCONVEGNO

Acciaio, tavola rotonda
sul futuro delle aree
di Carnigliano

Il future delle aree ex iva a
BGenova al centro del conve-
gno “Comigliano e e sue
aree, ipotesi e suggerimenti
dallacittd” che si terrd doma-
ni alle 18.30 nel Balone di
rappresentanza di Palazzo
Tursl a Benova.

Lanautica

compagnie stanno per ordi-
nare grazie al momento posi-
tivo del mercato.

Il ruolo della Liguria va in-
serito nel contesto del peso
dell'ltalia nel settore della
cantieristica navale. Il Pagse
@tra i leader globali in alcuni
segmenti, in particolare nelle
crociere: tra il 2022 e il 2028
saranno consegnate 87 navi
cruise e di queste il 40% sara
made in Italy. Per il nostro
Paeseilvalore di circa 22 mi-
liardi di euro, portati in dote
soprattutto da  Fincantieri
che ha una quota di mercato
superiore al 91% se si conta-
no le tonnellate di stazza lor-
da che escono dai suoi bacini,
1l quadro cambia se invece si
prendono in considerazione
alre tipologie di navi. Ad
esempio nel traghetti il no-
stro Paese ha una quota rile-

Ildistretto spezzino @ tra | pid fortiin ltalia

ILRAPPORTO

Lapanoramica

L'Ocse ha pubblicato 48 ore fa
I'atteso rapporto sulla cantieri-
stica navale italiana. Lo stato di
salute del settore & eccellente e
I'italia occupa una posizione di
rilievo globale

INBREVE

Genova
Citta metropolitana
latesoreriaa Bpm

Banco Bpm si ¢ aggiudicato
per iprossimi 5 anniil servi-
zio di Tesoreria della Citta
Metropolitana di Genova e
di 28 Comuni del territorio
che hanno aderito all inizia-
tiva di appalto congiunto.

Costruzione «La nuova convenzione du-
- = rerd fino al 31 dicembre
€ riparazione 2028 e prevede da parte del
Tesoriere  P'espletamento
#peso dl agnl reaione delle attivith relative al pa-
s gamenludel]espese, allari-
Liguria 17,7%  ccossione delle entrate, alla
e custodia di titoli e valori e di
Friuli ¥. G. 17,1% rlm:lghadempmermsmbﬂl
TabaSAa 13,2% ti dalla normativa naziona-
le e dai regolamenti appro-
Marche NM%  vati dalle singole ammini-
strazioni pubbliche- spiega
Campania 7,9%  una nota. «la gestione del
servizio di tesoreria per la
Veneto 7%  CitthMetropolitanadiGeno-
va, eSles0 a Ventotto comu-
Emila R S3% niaderent rappresenta un
i evento inedito in Italia - ha
ol SR chiaratn Carlo Gandaifo,
Piemante 5%  consigliere delegato al Bi-
lancio dell'Ente - e grazie al-
Sicilia 4,4% la convenzione stipulata
con il Banco BPM consente
Lazia 22%  aci adelle amministra-
. zioni, tra le quali molte pic-
AL 12%  cglerealth comunali, di be-
neﬁcmredel.leslesse condi-
il QL zioni ottenute attraverso la
Calabria 0,5%  garadappalto.
Molise 0,2%
= Industria
Basilicata 0,1%  Ex|lya, amministrazione
Abanain 0,1% Straordinariaestesa
. Su istanza del commissario
Lt O1%  iraordinaric  Gianearlo
Fante: Ccse WITHUB  Quaranta, il ministro delle

vante ind'Europa (il 14,3%),
ma nel mondo contiamo solo
per il 2,2%. L'Ocse si soffer-
ma poi sui punti criticidel no-
stro sistema navalmeccani-
co; due in particolare sono i
punti di vulnerabiliti. La
mancanza di manodopera &
la prima eriticith. Maanche il
gapesistente trail colosso na-

zionale (Fincantieri) e gli al-

tri cantieri privati in termini
di dimensione, & segnalato
Come una possibile minaccia
alsistemaitaliano, —

Imprese e del Made in Italy,
Adolfo Urso, ha sottoseritto
il decreto di estensione del-
la procedura di amministra-
zione straordinariadiAccia-
jerie dTtalia =alle societd
Adl Tubiforma, Adl Ener-
gia, Adl Servizi Marittimi,
Adl Socova, nominando
quali commissari straordi-
nari il professor Francesco
di Ciommo, la dottoressa
Daniela Sawi, e il professore
Alessandro Danovis come
spiega una nota del gover-
no.

L'ad di Gnv: «Rischiamo di perdere competitivita rispetto agli altri Paesi»
«ll decreto flotte va rifatto
Ora bisogna aggiustare la rotta»

onerastatoun suc-
cesso. Diquel mez-
zo miliardo desti-
natoal rinnovo del-
laflonta italiana che nelle in-
tenzioni avrebbe dovuto
renderla piti green, solo po-
chifondierano stati utilizza-
ti. Ora pare il governo sta

pensando addirittura di ac-
cantonare quei finanzia-
menti e gli armatori sono
sul piedediguerra.

«5e fosse confermato, sa-
rebbe un errore grave per-
ché il nostro settore cosi ri-
schierebbe seriamente di es-
sere taghato fuori in termi-
ni di competitivita rispetto
ai player internazionali»
spiega Matreo Catani, am-
ministratore  delegato di
Gnv e presidente dellacom-

missione cabotaggio eauto-
strade del Maredi Assarma-
rori.

«L'armamento italiano &
2id projettato e fortemente
impegnato verso la transi-
zione ecologica, ma le sfide
checisi pongonodavanti so-
nodavvero moltoimpegna-
tive e necessitanodiun sup-
portomassimo da parte del
governo e aggiungo anche
di qualche aggiustamento
dirotta da pane dei deciso-

MATTED CATAN
AMMINIETRATORE DELEQATD
BNV

«Bando poco
sfruttabile: le
limitazioni alle navi
non le rendono

pit sostenibili
economicamente»

ri nella fruizione del bando
in un'ottica pill costrurriva
erealisticas dice il manager
della compagnia al Secolo
XIX. «Le regole del bando
sono infatti molo stringen-
ti e non coerenti con gli inve-
stimenti pussibﬂi. Sostan-
zialmente ci viene chiesto
un u%gradf della flotta im-
possibile da concretizzare
perché, daunlato, haunco-
sto elevatissimo che poi
non ha pilun ritorno sull’in-
vestimento, dall'altro incer-
ti casi & proprio tecnicamen-
te non realizzabiles. Ecco
spiegato il flop del primo
bando: erairrealizzabile 'o-
biettivo, secondo gli arma-
tori. Anzi, il risultatosareb-
be starounulteriore peggio-
ramento della situazione.
«Un ulteriore aspetto del

bando che al momento ren-
de poco sfruttabile questa
misura & che all'intemo vig
tutta una serie di imitazio-
ni che gravano sull'utlizzo
delle navi tali per cuil'asset
ancorché aggiornato per-
dendo della flessibilita ne-
cessaria ad operare al me-
glio delle sue possibilita
noné poi pit sostenibile dal
punto di vista economicos,
Gliarmatori, secondo Cata-
ni, si sarebbero cosi ritrova-
ti con una flotta sostanzial-
mente antieconomica e
quindiinutilizzabile.

Cosl peril secondo giro di
finanziamenti, la categoria
chiede unbando che rispon-
da meglio alle esigenze del
seltore e non si tramuti in
un secondo flop.—
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