STEFANO MESSINA, PRESIDENTE DI ASSARMATORI

“In Liguriapiani di investimento imponenti”

“Auspico unutilizzo maggiore della ferrovia per movimentare le merci: lagomma ¢ ancora preponderante”

Che influenza hanno i processi
di automazione dei terminal
portualisull’attivita degli arma-
toriedelleloronavi? “In primis
- risponde il presidente di As-
sarmatori, Stefano Messina - &
il caso di sottolineare come
nonsitrattiditecnologiain con-
trapposizione con lavoro, ben-
si di un grande supporto pro-
prioallavoro portuale: gli arma-
toriconoscono benele peculia-
rita, le difficolta e soprattutto
I'importanza dei processi e dei
sistemi di automazione che in-
cidono inmodo, qualita e inten-
sita differente sulle diverse ti-
pologie di traffico e sulle diver-
se caratteristiche delle merci.
Di certo i processi di automa-
zione che si sono imposti nel
corsodeglianni hanno cambia-
toinparte anchel'attivithabor-
do delle navi, velocizzando le
operazioni. Ritengo che qual-
siasi spinta in questo campo
non potra comunque produrre
il risultato di una sostituzione
rispettoallavoro ad alta qualifi-
cazione”.

Che cosasi ¢ fatto e che cosa
si puo ancora fare per 'auto-
mazione dei terminal nei por-
tidi Genova, Savonae Vado?
“Il nostro sistema portuale si &
progressivamente adeguato al-
le dinamiche del mercato inter-
nazionale e dellaglobalizzazio-
ne, dove i porti sono a pieno ti-
tolo inseriti in un contesto di
mercato che nonsignificadere-
gulation, anzi: le regole sono
ben chiare anche in banchina.
Nel mondo esistono scali che
tecnologicamente sono pil
avanzati e altri meno all'inter-
no di una normale dinamica e
in un quadro di diversificazio-
ne nell'offerta di servizi che &
caratteristica naturale in que-
stosettore”.
Progettiperlagestione dare-
motostanno interessandoan-
cheilmondo navale, anche se
sono meno avanzati rispetto
aquellinei porti: ¢ prevedibi-
leche, al diladeiprototipi, pos-
sano presto essere commer-
cializzate navi senza equipag-

giooconequipaggiridotti?
“Le risorse umane sono il prin-
cipale asset per importanti
comparti industriali e nel tra-
sporto marittimo questo & an-
cora piti determinante, rappre-
sentando il valore aggiunto di
ogni azienda attiva in questo
settore. Navi tecnologicamen-
te all'avanguardia richiedono,
specie in alcuni ruoli, persona-
le adeguatamente formato e in
continuo aggiornamento;icen-
tri di formazione in Italia sono
di assoluta eccellenza e, cid va-
lein particolare proprio in Ligu-
riae a Genova. Quanto alle na-
viautonome’ritengo che almo-
mento siano un puro esercizio
difantasia: continuiamo ainve-
stire nelle persone, nella loro
formazione e nella loro cresci-
ta professionale in tutti i mo-
mentidellacarriera, enoiarma-
toriche abbiamo visione dilun-
goperiodolo stiamofacendo”.
Le innovazioni tecnologiche
interessano di pitile flotte pas-
seggerioquelle mercantili?
“Direi entrambe, senza parti-
colari distinzioni. E non di-
mentichiamoci che gli armato-
ri hanno investito e continua-
no a investire massicciamen-
te anche in tecnologie che sia-
no di aiuto nel processo verso
la decarbonizzazione. Le navi
pittmoderne, direcente entra-
te in servizio, rappresentano
il fiore all’'occhiello sotto que-
sto punto di vista, ma anche
quelle piu datate sono state
sottoposte a interventi parti-
colarmente onerosi per abbat-
terele emissioni. La transizio-
neenergeticae anche e soprat-
tutto questo ed & la vera sfida
che interessera l'intero clu-
ster marittimo-portuale, nes-
suno escluso”.

Il ruolo degli armatori é sem-
pre pit importante anche a
terra, sianel settore mercanti-
lesiain quello passeggeri: per-
ché gli armatori stanno com-
piendo questa scelta? Le cate-
nelogistiche esistentinon era-
no pit adeguate ai traffici mo-

derni?

“Nonritengo sial'interpretazio-
ne corretta. Pitt semplicemen-
teilmercato globale & in costan-
teevoluzione e cosiancheilno-
stro comparto si adattaal muta-
mento dei tempi. Come abbia-
modetto, il porto non é pitisolo
unpunto diarrivoodipartenza
dellemercie deipasseggeri,ma
einseritoinunmercato dicom-
petizione internazionale e que-
stodeterminale scelte degli at-
toridella catenalogistica”.
Checosamancaancoraaipor-
ti di Genova, Savona e Vado
per essere piu efficienti a ter-
radal puntodivistalogistico?
“Sistanno facendo grandi pas-
si avanti, il piano di investi-
menti € imponente e lo toc-
chiamo con mano tuttii giorni
guardando i cantieri aperti sia
all'interno del porto che nell’a-
rea retroportuale. Se proprio
devo indicare un fattore, au-
spico un utilizzo sempre mag-
giore della ferrovia per movi-
mentare le merci, con conse-
guenti benefici anche sotto il
profilo ambientale, posto che
oggi il traffico sugomma ¢ an-
cora preponderante. In que-
sto senso credo che una vera
svoltaarrivera quando ilavori
di Terzo valico,nodo ferrovia-
rio genovese e ultimo miglio
saranno portatiatermine”.
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