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HEE STEFANO MESSINA

«Cantieri navali,
non arrendiamoci
alla supremazia
del Far East»

«Gli armatori sono pronti a fare costruire
le navidel futuro neglistabilimenti europei»

redo sia fonda-
mentale non ca-
dere nella trap-
pola dei carbu-

EEE FRANCESCO FERRARI
ranti impossi bi-
li e concentrarsi

ranti possibili sia per la conformazione dei no-
stri porti, che nella larghissima maggioranza
del casi sono incastonati all'interno delle cittd,
a due passi dalle abitazioni, sia per favorire e
sviluppare la prodizione nazionales, Stefano
Messina, presidente di Assarmatori, lo ribadi-
sce a chiare lettere: sulle emissioni occorrono
regolelontane dall'ideologia e vicine, il pin pos-
sibile, alle esigenze concrete degli operaton.

Presidente Messina, nel corso dell ultimaas-
semblea di Assarmatori lei ha lanciato un
doppio allarme. Partiamo dal primo: la si-
tuazione della flotta traghetti in Italia, un
dossier legato a doppio filo alla cantieristi-
canavale, Qualé la vostra posizione e quali
riscontristate avendo?

al traghetti inltalia sono un asset fondamen-
tale peril trasporto mercie passe geeri. Conl'in-
trochzione delle normative derivanti dal Fit for
55, non chiediamo di ridiscutere Fapplicazio-
ne dell'Ers: dal gennaio 2024 abbiamo iniziato
a pagarlo ¢ continueremao a farlo nei prossimi

&

Sull’Ets le promesse sono state
tradite. Oggiil rischio
ditrovarsia fare i conti
conuna doppia imposizione
¢quantomai concrelo

anni, in percentuali sempre maggior. Quello
che non accertiamo & che quanto generato dal
settore mard ttimo torni al comparto soloin mi-
nima parte, mentre sard dirottato in modo mas-
siccio a coprire lo squilibrio del debito pubbli-
oo esistevaun impegno preciso per una tassadi
SCOpo, ma questo impegno & stato tradito. Inol-
tre la sensazione ¢ che difficilmente si Ainunee-
ria tale cospicuo contri buto quando sard in vi-
gore un regime analogo a livello internaziona-
le, deciso dall'lmo. Insemma, il rischio di tro-
varsi a fare i conti con una doppia imposizione
& quantomai concreto, Quanto alla cantieristi-
ca, lanostra posizione & molto chiara: per recu-
perare il gap competitivo con i cantieri del Far
East, occorrono aiuti ai cantieri italiani ed euro-
pei. Gli armatori sono pronti a far costruire le
navi nel Veechio Continente, a condizione che
questo avvenga a prezzi in linea con il mercato
esenza politiche protezionisti-
che, altrimenti, come sta gia
accadendo, dovremo conti-
nuare a costruire in altri Paesi
al di fuori dell'Europas.

1l secondo allarme riguarda
la flotta di bandiera italia-
na, che sta perdendo quote.
Come si pudcontrastare que-
stofenomeno?

«Non serve la bacchetta magi-
ca, la ricetta € in realth molto
semplice e silimitaadue paro-
le d'ordine: semplificazione ¢
digitalizzazione, Non mi stan-
co di ripeterlo: gli armatori
non cercano paradisi fiscali,
mauna burocraziasnella ed ef-
ficiente, costl contenuti, pro-
cedure rapides,

Cisono esempi virtuosi?

wPrendiamo esempio da Mal-
ta, un Paese dell'Unione euro-
pea, il cui registro & cresciuto
sino ad arrivare ai vertici
mondiali proprio seguendo
questastrada. Oltretutro, par-
liamo di unoperazione che sa-
rebbe a costozero perle casse
delloStato, In Parlamento so-
nostati presentati ben tre Di-
segni di Legge sul tema, auspi-
chiamo che sl proceda aritmi
serrati anche se, devo dirlo,
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non intravvediamo segnali positivi in questo
senso: infari anche zli emendamenti al Decre-
to Infrastrutiure sul punio non hanno trovato
accoglimentos,

Parliamo di Gree n deal. Aldila delle posizio-
ni politiche e ideologiche, la visione euro-
pea sembra contrastare con la necessitadei
Paesi Ue di restare com petitivi sul mercato
globale. Perché questo mes io fa cosi fa-
ticaaessere metabolizzatodalla politica co-
munitaria?

alasensazione & che il primo mandato di Ursu-
lavon derLeyen siastato contraddistinto daun
forteambientalismoideologico al quale adesso
—inritardo e senza troppa convinzicne - si sta
cercando in qualche mododi rimediare. Capire.
mo se gquesta intenzione & genuing o meno gil
dacomesi svilupperi laStrategiabMarittiman-
dustriale dell'Unione, anche se i primi passi so-
no stati tutt'altro che confortanti: bene hafatto
il governoitaliano anon sottoscrivere laDichia-
razione di Stettino, che al suo interno contene-
vailseme di quel protezionismo che, con parti-
colare riferimento alla cantieristica, porrebbe
un ulteriore problema per il trasporto mariti-
maoe per I'economia del mare pili in generales.

Quali sono i rischi conereti dell’applicazio-
ne del regolamento Ets?

#ln questo momentoil rischio maggiore, oltrea
non avere un ritorno di quante generato, risie-
de proprio in una possibile doppia imposizio-
ne. Provo a spiegarmi meglio. Recentemente,
durante 'MEPCS3 di aprile, in sede1mo si érag-
giunta unaintesa sull'introduzione di una misu-
raa medio termine per la riduzione delle emis-
sioni del settore maritimo globale, Laccordo &
sicuramente perfettibile, ¢l prossimi mesi o di-
rannodi pitisullasua reale applicazione, attesa
per I'MEPC straordinaria di ottobre. Ma & fuor
di dubbio che l'accordo Imo debba aprire la
strada ad un allineamento della normativa eu-
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[ nuovi fuel? Concentriamoci
suicarburanti “possibili™: sia
perlaconformazione dei
nostri porti, sia per favorire
laproduzione nazionale
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ropeacon lafuturanormativa globale, alla qua-
le non pud sommarsi raddoppiando gli one
gli armatori, Purtroppo le reazioni, benché
adiBruxellesall'idea
di unintervento correttivo cheallinei lalegisla-
Zone Ue e la legislazione Imo sono risultate a
dirpoco tiepide. Paventiamo vi possa esserela
volonta di mantenere in vigore le normative
ambientali come un feticeio ideologico e per
conservare lecompetenze di Bruxe 1S
mo non si voglia dnundare, sull'allocazione
delle risorse per un buon numero di progetti eu-
ropei che peraltro hanno poco a che fare conla
decarbonizzare del seftore marittimon.

I porti italiani, & opinione diffusa, devono
sommare alla funzione di snodi logistici
quella di hub energetici. Ma i ritardi sono
preoccupanti, basti pensare alla mancanza
di centri di stoccaggioe distribuzione di fuel
ecologici, C'¢ il rischio che gli armatori scel-
ganoaltri Paesi?

«Dipende. Per lelinee internazionali, questo ri-
schio éevidentementemolto alto: unanave por-
tacontainer sulle rotte da e per il Far East, ad
esempio, poted fare bunke o in unqualsia
si porto che trova lungo la sua rotta. Ma un tra-
ghettoimpiegatofraLivorno eOlbia habenpo
ca scelta: potra rifornirsi del fuel prescelto solo
in uno dei due porti caposcalo. Risulta quindi
fondamentale non cadere nella I|';|;1|s-cJ|;1 d
carburanti impossibili e concentrarsi su quei
carburanti possibili sia per la conformazione
dei nostri porti, che nella larghissima maggio-
ranzadei casi sono incastonati all'interno delle
cittiy, adue passi dalle abitazioni, sia per favori
ree sviluppare laproduzione nazionale; quindi
per allinearsi alle scelte gia introdotie dagli ar-
matori, improntate sull'uso dei bio carburanti,
sul gas naturale liquefatto e sul metanolo. Sia-
mosoddisfar dell' emanagione delle Linee Gui-
da per il bunkeraggio Ship-to-Ship di Gnl nei
porti italiani e del percorso collaborative e di
condivisione che ha portato a questo regola
mento. Prossimo passo sono le regole per 1'al-
tro combustibile i assieme
al Gnl rappresenta una possibile alternativa, os
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sia il metanolo. Occorre adesso risolvere il no
do delle garanzie d'origine di questi fuel, ade-
guando il nostro impianto normativo allo stan-
darde uro peos,

Apropositodi formazionee lavora: i maritti-
mi italiani lamentano da anni searsa atten-
zione e una sostanziale discriminazione a
beneficio dei colleghi extra-Ue, Come si pud
affrontare questodelicatissimo tema?

«Cambiando al pid presto questo me, non
c'é altra strada. E davvero inaccettabile che i
marittimi, tutti italiani, imbarcati nei collega-
menti di corto raggio non godano dello stesso
aiuto di cul invece beneficiano | marittimi che
prestano servizio su linee internazionali e di
crociera, tra i quali numerosi extracomunitari.
Si trattadi una vera e propriastortura, su cui si
& pronunciata la Commissione invitando Tta-
linarispertare le regole dell"Unione, Noid stia-
mao battendo per far rispettare queste regole ¢
per portare un beneficio concreto a un com par-
toche ha bisogno di essere messo al centro del
le politiche di sostegnoall'occupaziones.

Lei & presidente di Assarmatori da 8 anni,
Quantoé cresciuta "associazione e quali so-
noivostriobiettivi?

«E cresciuta molto, lo dico con orgoglio, Per
una policy ben precisa non comunichiamo
ogni nostro nuovo associato, mail progetto As
sarmator inquesti otto anni & diventato il rife-
rimento per tante € varie gate real tiarmatoria-
li e del comparto marittimo e portuale. Atten
zione, perd: la nost sociazione non & cre-
utasolo nel numero degli associati, arrivan-
do arappresentare gli armatori praticamente
in tutti gli organi consultivi istituit nei porti
iraliani, maanche come struttura. Oggi siamo
presentia Roma, dove ‘abita’ la politica nazio-
nale, a Bruxelles, dove, come abbiamao visto
ancheinquestachiacchierata, si prendono de
cisioni dirimenti per il settore, e a Genova, il
princi pale porto del Paese. [ nostri gruppi dila-
vore sone sempre pid attivi, gli associati con-
tribuiscono allavita associativa inmodo dina-
micoe collegiales




