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Il dibattito sui piani di Fincantieri annunciati dall'ad Folgiero. Il presidente di Assarmatori: «Cammino lungo, ma valutiamo linnovazione»

Navi nucleari, la mossa degli armatori
Messina: «Siamo pronti a collaborarey

Simone Gallotti/ cenova

empi lunghi e sfide

anche culturali da
superare. Pierraber

to Folgiero non na-

sconde le difficolta della
ilunga marcias, come ha de-
finite nell'ampia intervista
a Blueconomy.com, il per-
corso verso la propulsione
nucleare abordo dellenavi,
Mail dibattito & partito e i
primi ad essere coinvolti so-
no gli armatori. E la porta
all'innovazione & sempre
aperta, «F sempre motivo di
orgoglio e di grande interes-
se che un'industria italiana,
nel caso Fincantierd, si candi-
di asvolgere un ruolo di lea-
dership, sviluppando pro-
pulsionealtermativa-spiega
Stefano Messing, presiden-
te di Assarmatori - Come ar-
matori abbiamo sempre e co-
stantemente confermato la
nostra disponibilith e colla-
borazione in tutte le innova-
zioni tecnologiche possibili,
speciese queste innovazioni
vanno nelladirezione di una
maggiore sostenibilith am-
bientales. Folgiero lavora, a
differenza degli altri Paesi,
sulla quarta generazione:
pitl piccoli, piu affidabili e
sostanzialmente sicuri. Le fi-
chessono puntate su questa
tecnologia, Scopl economi-
i - nessun rifomimento per
almeno 20 anni -e anche am-
bientali: «E Pendgame della

i

Il rendering dellaportacontainer da 15mila teu disegn ata dai cantieri coreani Hyundal

o

llcammino

per la realizzazione
pratica sara lungo
eirto didifficolta
Ma [ltalia sara
senz'altro

tra icapofila

5U BLUECONOMY.COM

Lintervista

Pierroberto Folgiers, nall'in tervi-
sta esdusiva al magazine Blue-

conomy.comhasvelatoi pianidi
Fincantier| per il nucleare: il co-
losza italiano punta sulla quarta
generazione

transizione energeticas.
Lariduzione delle emissio-
ni & 1'altro aspetto che sotto-
linea Messina: aQuesto vale
senz'altro per la propulsio-
ne nucleare delle navi, per
la cui realizzazione pratica
crediamo il cammino da per-
correre siaancoralungo e ir-
to di difficolth anche sul
fronte progetiualee di realiz-
zazione navale - spiegail nu-
mero uno dell’associazione
aBlueconomy.com - La pro-
spettiva non ¢ comungue &
breve e medio periodo, ma
I"Italia, anche peril suo posi-
zionamento nell industria e
nell’energia, sara senz’aliro
frai capofila. In ogni caso gli
armaltori sono Sempre e Cco-
munque pronti a valutare
qualsiasiinnovazione tecno-
logica, ben sapendo che i
tempi di sviluppo - e staacca-
dendo anche nel campo dei
nuovi carburanti - sono lun-
ghie talora siconciliano afa-
tica conladisponibiliti este-
sanei porti delle nuove tipo-
logie alternative al fossile.
Detto questo la massima col-
laborazione  all'industria
cantieristica italiana per lo
sviluppo di progetti innova-
tivi, & gidavviata da tempos.

L'ACCELERATIONE USA

Gli Stati Uniti ora stanno
puntando nucleare per
la flotta militare. Pochi gior-
ni fa & stato firmato un con-
tratto miliardario per lama-
nutenzione della propulsio-
nedi aleune uniti dellaMari-
namilitare. La mossa fa par-

te del programma di rinfor-
zo della U.S. Navy per con-
trastare nel Pacifico 1"attivi-
smo cinese. Linizio di que-
s5to programma ha pend por-
tato diversi analisi a valuta-
re il contratto come il primo
step di un pill vasto interes-
se verso la propulsione nu-
cleare dapoter utilizzare an-
che in ambito civile. Non &
sfuggito ad esempio che po-
chi mesi fai coreani abbiano
presentato, per ora solo con
i rendering, uno studio per
una portacontainer con smr
- small modular reactor - in
grade di alimentare navi da
15mila tew. L'annuncio era
stato dato nel corso di un
eventoin Texas, eanche que-
stoelementononsembraca-
suale. Di pil: Abs, 'Ameri-
canBureauof Shipping, ave-
va fornito il proprio E,r.lpm—
val in Principle, un primovia
libera,

A livello internazionale
poi si stanno muovendo an-
che diverse associazioni.
Traqueste anche Nemo (Nu-
clear energy maritime orga-
nization) che adesso siinter-
faccerd con I'Imo per defini-
e una nuova regolamenta-
zione. Non & un aspetto me-
ramente burocratico, maun
passaggionecessario perga-
rantire anche la sicurezza
delle navigazione e quella
dei porti. Ma qualcosa si sta
muovendoe proprioier I'as-
sociazione Nemo ha annun-
ciato |'ingresso di Saipem,
colosso del settore energeti-
eo—

LINIZIATIVA

Ets. anche lo shipping greco
si appella a Bruxelles:
«Serveun’azione coordinata»

Lo shipping greco, colonna
portante del settore in Euro-
pa, lancia un appello forte e
chiaro alla Commissione Ue:
lepolitiche ambientali sdevo-
noessere coordinate con quel-
leindustrialis, altrimentisi ri-
schia di «danneggiare grave-
mente  la  competitivita
dell'intera flotta comunita-
rizn, L'Unione degli armatori
grod esprime sostegno al nuo-
vio quadro europeo sul Clean
Industrial Deal e alla strate-
gia di crescita delineata con
taCompetitiveness Compass.
Ma avverte: servono armisure
congrete ecoerentin perevita-
re che il trasporto marittimo
curopeo venga messo indiffi-
colth aproprio nel momento
in eui si stachiedendo i gui-

dare la transizione energeti-
ca.

llcuore della questione &la
regolazione ambientale. Le
misure Ug, come l'estensione
del sistema Ets al seltore ma-
rittimo e l'entrata in vigore
delregolamento FuelEu Mari-
time, introducono cost e
complessita che, secondo gli
armatori greci, srischiano di
penalizzare le compagniecu-
ropeerispettoalla concorren-
za internazionalen. Inun mer-
cato ?lﬂhﬂ]& normative re-
gionali troppo rigide ¢ non
coordinate con gli standard
dell'Organizzazione Maritti-
ma Intemnazionale possono
tradursi in «perdita di quore
di mercato, deviazioni di traf-
fiee e riduzione degli investi-

mentis, Lapresidente dell'as-
sociazione, Melina Travlos,
ha ribadito la necessita di
anorme intelligentis che in-
centivine ladecarbonizzazio-
M Ma SeNEa comprometere
la posizione dell'Europa co-
meleader del trasporto marit-
timo globale, La richiesta &
chiara: occorme varmonizza-
re gli obiettivi climatici con
strumenti finanziari adegua-
t, infrastrutture per { nuovi
carburanti e un quadro rego-
latorio stabiler, che tenga
conto delle wcaratteristiche
uniche delsemores,

La Grecia & la prima paten-
za marittima europea e una
delle principali alivello mon-
diale. Con una flotta moder-
na, ampia e strategicamente

rilevante per il eommercie
globale, il paese rappresenta
un barometro per l'intero
comparto. Per questo il mes-
saggio inviato a Bruxelles
non & sole un'espressione di
interesse nazionale, ma unse-
gnale d’allarme per tuttal'in-
dustria europea, Gli armatori
greci chiedono un maggiore
dialogo tra istitwzioni euro-
pee, governinazionali e orga-
nismi internazionali, affin-
ché ¢le politiche climatiche
siano parte di un progetto in-

Nl portodi Anversa, uno del pil rafficati d Europa

dustriale ampio, non una za-
vorra imposta dell'altos, Se-
condo la categoria, laveraso-
stenibilith «nonsi ottiene im-
ponendo costi insostenibili,
maoffrendo incentivi per I'a-
dozione di tecnologie pulite,
sviluppandolaproduzione di
carburanti alternativi e ga-
rantendo parith di condizioni
per tutti gli operator alivello

lobales. In guesto scenario,
il ruolo dellUnione europea
sardl decisivo. T prossimi mesi
vedranno I'attuazione opera-

tiva di diverse normative
chiave peril futuro del setto-
re. Le scelte politiche che sa-
ranno fatte oggi incideranno
profondamente  sull’assetto
competitive della lotta euro-
pea nei prossimi decenni. La
Grecia, da sempre ponte tra
Europa e mondo, chiede che
Bruxelles agisca non solo da
regolatore, madaalleatostra-
tegico perun‘industria chere-
sta centrale per Peconomia
continentale.
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